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1 STOCKHOLM-ARLANDA AIRPORT 2009

Stockholm-Arlanda Airport ar Sveriges storsta flygplats med néastan 50 000 resenérer varje
dag. Flygplatsen &r ocksa en arbetsplats for omkring 15000 personer som arbetar i nagot av de
runt 250 olika foretag som ar etablerade pa flygplatsen. Arlanda har tre start- och
landningsbanor. Dessa trafikeras av cirka 85 flygbolag som flyger till totalt cirka 179 olika
destinationer.

LFV, har som uppgift &r att driva och utveckla Stockholm-Arlanda flygplats. Cirka 900
personer ar anstallda inom LFV pa flygplatsen.
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Figur 1 Oversiktsbild Stockholm-Arlanda flygplats.



1.1 Faktisk produktion i relation till utfardat tillstand

Den tillstandspliktiga verksamheten avser produktion av start och landningstjanster. Arlanda
har tillstdnd for 372 100 rorelser pa tre rullbanor i och med att bana 3 togs i drift 2003. Ar
2009 var produktionen cirka 192 550 rorelser och cirka 16 miljoner passagerare. Jamfért med
2008 minskade antalet rérelser med cirka 14 procent.

1.2 Tillsynsmyndighet

Lansstyrelsen i Stockholms 1&n &r tillsynsmyndighet enligt miljobalken. Tre tillsynsmoten har
hallits pa Stockholm-Arlanda flygplats under 2009, den 4 februari, 2 juni och den 30
september. Vid motena har representanter fran LFV, lansstyrelsen, tjiansteman fran Sigtuna
kommuns Miljo- och halsoskyddskontor och Kappalaforbundet narvarat. Protokoll kan fas
fran LFV.

1.3 LFVs organisation pa Stockholm-Arlanda flygplats

Organisationsschemat nedan (figur 2) beskriver LFVs organisation pa flygplatsen under storre
delen av 2009. Den 1 oktober genomfdrdes en organisationsfordndring. Den nya
organisationen kommer att presenteras fran och med 2010 ars miljérapport. Chef for Division
Stockholm, Arlanda och Bromma, ar Kerstin Lindberg-Gdransson. Divisionschefens stab
bestar av ett antal experter i olika fragor, till exempel miljo. Miljostaben, som ligger under
avdelningen for strukturutveckling, stodjer bade Stockholm-Arlanda flygplats och Stockholm-
Bromma flygplats. Som hjélp gallande flygbuller och flygvégsuppféljning finns dessutom
akustiker fran LFV Flygakustik.

Flygplatsens tillstand, enligt milj6lagstiftningen, ar givna till LFV, det vill saga till
generaldirektéren. Miljéansvaret har sedan delegerats vidare till chefen for Division
Stockholm, som i sin tur delegerat ansvaret vidare till de olika avdelningscheferna pa
flygplatsen.
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Figur 2 Organisationsschema for Stockholm-Arlanda flygplats.

Avdelningen for affarsstod sakerstaller bland annat att det stélls miljokrav vid
upphandlingar av varor och tjanster.

Tekniska avdelningen har ansvaret for drift och underhall av flygplatsens anlaggningar.
Bland annat hanterar de avfall, spillvatten, dagvatten, snéréjning och halkbekampning
av rullbanor, omhéndertagande av avisningsvatskor samt forsorjning med el, varme och
vatten. | avdelningens ansvarsomrade ingar aven recipientkontrollen for luft, mark och
vatten.

Sakerhetsavdelningen ansvarar for sékerhetsskydd och forsvarsberedskapsplanering.

Operativa avdelningen har ansvaret for den trafikala verksamheten pa flygplatsen. Detta
innebar att avdelningen ansvarar for saval egna som 6vriga aktorers verksamheter med
direkt anknytning till trafikflode och transportaktivitet pa flygplatsen. Avdelningen har
operativt systemansvar for de anlaggningar som finns inom ansvarsomradet.
Avdelningen har ocksa ansvar for att den trafikala verksamheten skots i enlighet med
gallande regler, foreskrifter och 6verenskommelser. Till avdelningens ansvar hor att se
till att avisning av flygplan sker pa ratt satt. Den operativa avdelningen inkluderar dven
brand- och raddningstjanst som utfor arbeten som har koppling till miljofragor, till
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exempel saneringar. Dessutom utfors évningar pa brandévningsplatsen som i sin tur
genererar utslapp till miljon.

. Kommersiella avdelningen har bland annat hand om alla hyresavtal med de féretag som
verkar i terminaler eller andra fastigheter inom omradet. Avdelningen ansvarar
dessutom for de parkeringar som flygplatsen forfogar dver.

. Arlanda Energi ager och forvaltar infrastrukturen for el-, varme- och kylsystemen, samt
driver pa entreprenadbasis LFVs klimatanlaggningar (varme, ventilation och kyla) och
levererar ett fardigt klimat inklusive el till ett fast arligt pris. Verksamhetens mal ar att
minska kostnaderna och milj6belastningen for LFV.

»  Projektenheten (SAP) ansvarar for att driva och bemanna projekt inom division
Stockholm.

1.4 Flygplatsens paverkan pa miljon

De matningar och undersékningar som gjorts under aret visar att miljopaverkan fran
verksamheten vid Stockholm-Arlanda flygplats &r i stort sett oférandrad fran foregaende ar.
Paverkan sker framfor allt genom utslapp till luft, vatten, mark samt stérningar genom buller
fran flygtrafiken. Verksamheten genererar dven avfall samt farligt avfall. De storsta utslappen
till luft fran flygplatsverksamheten pa Arlanda sker fran flygtrafiken och fran végtrafiken till
och fran flygplatsen. Utslapp till luft sker ocksa fran servicefordon inne pa flygplatsen,
provning av flygplansmotorer, brandévningar och vid produktion av den fjarrvarme
flygplatsen forbrukar.

Flygplatsens paverkan pa narliggande vattendrag sker i huvudsak under vinterhalvaret nar
flygplan och banor av flygsakerhetsskal avisas. Propylenglykol fran flygplansavisningen och
kaliumformiat fran halkbekampning av banorna rinner tillsammans med regn och smaltvatten,
via dagvattenbrunnar, ut i vattendragen. Bade propylenglykol och kaliumformiat har Iag
giftighet och ar nedbrytbara. Den stora mangden avisningskemikalier som anvénds pa
flygplatsen leder dock till syreférbrukning i de vattendrag som ligger i narheten av flygplatsen
eftersom avisningskemikalierna forbrukar mycket syre vid nedbrytningen. Delar av
propylenglykolen samlas upp med sugbilar och skickas till reningsverk dar den anvands som
kolkélla. Idag finns reningsanlaggningar, dammar, som dagvattnet fran en stor del av
bansystemen passerar innan de nar vattendragen. | reningsanléaggningarna paskyndas
nedbrytningen av avisningskemikalierna. Utbyggnad av reningsanlaggningar for samtliga
bansystem ar planerad och LFV ska till Miljodomstolen féresla slutlig utformning av villkor
for dagvatten den 1 juni 2010.

Flygplatsens paverkan av grundvattnet sker framfor allt under varen i samband med
snosmaltningen. Utslappen till grundvattnet kommer, liksom utslappen till dagvattnet, fran
den avisning av flygplan och banor som sker under vintersasongen.

| utslappen till spillvattennatet fran Stockholm-Arlanda Airport finns, férutom det som ar
normalt for hushallsavloppsvatten, aven glykol, olja, baktericider och vissa tungmetaller.
Glykolen kommer fran avisning av flygplan. Baktericider ar bakteriedodande medel som
tillsatts toalettvattnet i flygplanen for att férhindra smittspridning. Olja och tungmetaller
kommer framforallt fran verkstader och fordonstvéttar. Flygplatsens spillvatten tas om hand i
kommunalt reningsverk. Pa flygplatsen finns dessutom ett fyrtiotal oljeavskiljare och
verkstader, fordons- och flygplanstvéttar &r anslutna till lokala reningsverk.



Fororening av marken pa flygplatsen kan ske genom utslapp av till exempel olja fran en tank
eller ett fordon, flygbransle, glykol eller metaller som hamnar pa marken fran fordon och

flygplan.

2 HANDELSER UNDER AR 2009

| féljande avsnitt redovisas incidenter och sarskilda miljoatgéarder och aktiviteter som skett pa
flygplatsen under aret. Ovriga miljéforbattrande atgarder och atgarder som skett enligt
Stockholm-Arlanda Airports egenkontrollprogram avrapporteras under respektive
amnesomrade.

2.1 Incidenter

2.1.1 Incidenter pa Stockholm-Arlanda flygplats 2009

Den 9/1-09 havererade en helikopter sdder om Arlanda. Nagra hundra liter bransle lackte ut.
Omradet sanerades av Ocab-industriservice. Lansstyrelsen underrattades.

Den 9/1-09 konstaterade ett glykoll&dckage/spill vid ramp M. Glykolen omhéandertogs.

Den 12/1-09 skedde ett diesellackage fran en buss utanfor centralbyggnaden. Ca 50-100 liter
bransle lackte ut. Sanering pabdrjades omgéaende och narliggande dagvattenbrunn témdes.
Lansstyrelsen underrattades.

Den 18/2-09 skedde en gvertankning vid G40. Raddningstjansten sanerade, men 50 liter
flygfotogen rann till en nérliggande dagvattenbrunn. Det oljeférorenade vattnet ségs ut ur
brunnen.

Den 26/2-09 pumpades 720 m? glykolfororenat vatten ut spillvattennétet. Detta motsvarar
11,68 ton COD vilket 6verskrider LFVs tillstand pa max 10 ton COD/enskilt dygn.
Lansstyrelsen underrattades via mail.

Den 16/4-09 gravdes en markvarmeslinga av pa airside. Enligt berakningar utifran slingans
langd rann maximalt 235 liter propylenglykol ut i marken. Inget av detta samlades upp.
Slingan var inte i bruk och kommer inte att anvéndas fortsattningsvis. Darfor hade den enligt
uppgift avskilts fran resten av systemet.

Den 20/5-09 gravdes en markvarmeslinga av pa en av ramperna. Uppskattningsvis lackte ca
300-350 liter glykol ut i marken och till en angréansande dagvattenrdnna. En rutin har
upprattats for att undvika liknande héndelser i framtiden.

Den 25/6-09 skedde ett utslapp av nagra hundra liter hydraulolja vid sidan av bana 2.
Raddningstjansten tillkallades och absol lades ut pa hardgjord yta. En mindre del hydraulolja
spreds pa icke hardgjord yta och omhéndertogs. Lansstyrelsen underrattades via mail.

Den 29/6-09 skedde ett utslapp av cirka 10 liter flygfotogen till dagvattensystemet vid gate 31
(T4). Orsaken var en trasig ventil pa ett flygplan (MD 80). Detta innebar att en okand mangd



bransle rann ut pa marken (ca 5-10 m2). Brandkaren kallades ut och omradet sanerade med
absol. Cirka 10 liter bransle hann n& dagvattensystemet. Omradet ar kopplat till oljeavskiljare.

Den 17/9-09 skedde en dvertankning av ett flygplan vid gate 1 i nérheten av en
dagvattenbrunn. Branslespillet var ca 30 m? stort och sanerades av Raddningstjansten. En del
hann dock rinna ner i brunnen. Lansstyrelsen underrattades via mail.

Den 18/11-09 skedde en 6vertakning vid gate 39. Misstanke fanns att flygbréansle runnit ner i
en dagvattenbrunn. Kontroller visade dock att inget brénsle fanns i brunnen och inte heller i
oljeavskiljaren.

SATF s6g ur brunnen. Obestdmd mangd bransle+vatten tomdes i dammen vid
branddvningsplatsen. Vatten fran dammen passerar en oljeavskiljare innan det leds till Kolsta
reningsverk.

19/11-09 i samband med att LFV drog fram ledningar for vatten- och avlopp till
branddvningsplatsen konstaterades att omradet nara brandévningsplatsen var fororenat.
Massorna omhandertogs och kordes till Ragn-Sells anlaggning i Hogbytorp.

Analyser hos Ragn-Sells visade att jorden var férorenad med asfalt. Lansstyrelsen
underréttades via mail.

Under aret har totalt 20 stycken mindre incidenter, bransle-, olje- eller glykolspill,
rapporterats i det interna avvikelsesystemet. Spill som har skett pa hardgjord yta pa airside har
sanerats med absol. Absolen har samlats upp och transporterats till Arlandas miljostation.

2.1.2 Flygbransledumpningar

Alla flygbréansledumpningar som sker ska rapporteras till Division Stockholms miljéenhet,
som vidarebefordrar denna information till lansstyrelsen i Stockholms Ian, l&nsstyrelsen i
Uppsala lan, Alands landskapsstyrelse och Arlandas grannkommuner. Det ar dock
flygbolagen som bér det fulla miljéansvaret for sina bransledumpningar.

Ar 2009 skedde ingen bransledumpning.

2.1.3 Organofosfatestrar och PFOS

Forhojda halter av organofosfatestrar patraffades under 2008 i abborrar som fangats i
Maérstaan.

Analysresultat fran provtagning av fisk i Halmsjon under 2008 visade att halten av PFOS
Overskrider rekommenderade gransvarden. PFOS forekommer i slackmedel som anvénds vid
branddvningar. Som en extra forsiktighets atgard har darfor fiskeforbud inforts tills vidare i
Halmsjon.

Med anledning av ovanstdende har LFV under 2009 ingatt ett femarigt forskningsprojekt
tillsammans med Naturvardverket och Svenska miljoinstitutet IVL kring PFAS-amnen och
organofosfatestrar. Projektet heter RE-PATH (Risks and Effects of the dispersion of PFAS on
Aquatic, Terrestrial and Human Populations in the vicinity of international airports). Syftet ar
att utreda och klarlagga forekomst, spridning och risker for manniska och miljo samt
undersoka majliga atgarder med avseende pa perfluorerade amnen kring svenska
storflygplatser (Arlanda och Landvetter). Mer information om projektet aterfinns pa
http://repath.ivl.se/2.3d9ff17111f6fef70e9800063069.html.


http://repath.ivl.se/2.3d9ff17111f6fef70e9800063069.html

2.2 Forebyggande atgarder

Under 2009 har arbetet med Arlandas miljoledningssystem pagatt. Malsattningen ar att
ledningssystemet ska certifieras i enlighet med I1SO 14001:2004 senast arsskiftet 2010/2011.
Arbetet mot ett certifikat staller storre krav pa dokumenterade rutiner for flygplatsens
miljoarbete, det vill saga allt ifran planering och genomférande till uppféljning. En analys av
vilka rutiner som flygplatsen behdver har genomforts under 2009 och arbetet med att
komplettera med nya och revidera befintliga rutiner har paborjats.

Revisioner genomfors kontinuerligt av de miljokrav som ingar i de licensavtal som
flygplatsen har med de cirka 250 verksamhetsutévarna pa flygplatsen.

Rutiner for LFVs kemikaliegrupp och linjeorganisationens arbete med kemikalier finns
framtagna. Inga nya kemiska produkter far anvandas i verksamheten utan att forst ha blivit
granskade av kemikaliegruppen.

Vid investeringsaskanden gors en miljébedémning som granskas av Division Stockholms
miljoéstab innan investeringen godkénns.

Division Stockholms miljockommitté, som bestar av representanter fran de olika
avdelningarna, traffas en gang i manaden. Syftet &r att sprida relevant och divisionsgemensam
miljéinformation.

2.3 Avfallshantering pa flygplatsen 2009

Ar 2009 har den totala avfallsmangden minskat med 18 procent jamfort med 2008.
Minskningen har varit jamnt fordelad 6ver alla fraktioner med undantag for traavfall, som
minskat med 79 procent, och deponiavfall, som minskat med 62 procent. Den allmanna
nedgangen grundar sig troligen i en nedgang i flygtrafiken under aret. En forklaring till de
storre nedgangarna i tra- och deponiavfall finns troligen i en minskning av antalet byggprojekt
under aret.

2.4 Nytt miljotillstand

Stockholm-Arlanda flygplats inledde under 2008 arbetet med att soka ett helt nytt
miljotillstand for flygplatsen. Projekt ”Nytt miljétilistand for Arlanda” bildades och enligt
tidplanen ska ansokan lamnas in innan arsskiftet 2010. En forsta serie av samrad har hallits
med lansstyrelser, kommuner, verksamhetsut6vare, allmanheten samt Naturvardsverket.
Darefter har under 2009 samradsmaéten hallits enskilt med atta kommuner, grannforeningar
och Transportstyrelsen. Arbetet med att ta fram en teknisk beskrivning av verksamheten och
miljokonsekvensbeskrivningen har kommit langt. Alternativa satt att operera flygplatsen har
analyserats och genom en sallningsprocess har fyra alternativ valts ut for fortsatt analys. Vid
en sista serie av samrad som genomfors under 2010 kommer LFV att fororda det alternativ for
att operera flygplatsen som beddéms mest lampligt.

Ansokan om ett nytt tillstand ska sakra en langsiktig verksamhet och innefattar en dversyn av
hela verksamheten, bland annat flygvégssystemet.



2.5 Energi och miljoprojektet

Energi- och miljoprojektet syftar till att minska Arlandas miljopaverkan och sianka
kostnaderna genom en minskad energianvandning. Projektet startade i februari 2008 och I6per
till 31 december 2010. | projektet deltar medarbetare fran i princip alla avdelningar inom LFV
pa flygplatsen.

Arlandas energi- och miljoprojekt bestar av fyra delprojekt med olika syften

e att definiera och tydliggora energiaffaren for LFV

» attinstallera ny energieffektivare teknik samt effektivare anvandning av befintlig teknik
»  att ersitta samtliga bréanslen i fordon pa airside med férnybara alternativ

»  att 6ka k&nnedomen om, engagemang for och delaktighet i flygplatsens klimatarbete

Efter ett framgangsrikt 2008, da projektet nadde de uppsatta malen vad galler saval
koldioxidutsldpp som minskad el- och varmeanvandning, foljde ett tuffare 2009. Den kalla
och sndrika vintersasongen medforde ett 6kat behov av bade fjarrvarme och markvarme. De
atgarder som genomfordes for att minska varmeanvandningen, som till exempel
behovsstyrning av ventilation, effektivare varmevéxlare och atgarder pa husens isolerande
delar, rackte darfor inte sa langt som planerat 2009. 2009 ars varmeanvandning var 19 procent
lagre an 2005 men cirka 28 procent hogre an 2008. Arlandas mal 2010 &r att minska
varmeanvandningen med 45 procent jamfért med 2005.

Utokad verksamhet och trafik har daremot inte hindrat elanvandningen pa Arlanda fran att
oavbrutet minska sedan 2005. Malen for 2009 naddes - ett resultat av anstrangningar i hela
organisationen. Flygplatserna har arbetat med verksamhetsplanering, beteende och teknik.
Genom att slacka efter oss, styra banljus och motorvarmare via GSM och tillfélligt slacka
delar av P-hus nér de inte behovs, har elanvandningen minskat markbart. Exempel pé tekniska
atgarder som genomforts ar frekvensstyrning av ventilationsflaktar, omprogrammering av
monitorer for energisparlagen, narvarostyrning av belysning och nya belysningsarmaturer. Pa
Arlanda har bland annat alla armaturerna i P-huset i terminal 5 och cirka 1000 armaturer i Pir
F ersatts med lysdioder (LED). Minskningen beror ocksa pa att akvifaren tagits i drift i juni
2009 och anvants for kylproduktion. Sedan 2008 har elanvédndningen minskats med cirka 2
GWh, motsvarande cirka tva procent. Jamfort med 2005 har elanvandningen minskats med
drygt 16 procent pa Arlanda. Malet 2010 ar en minskning med 30 procent jamfort med 2005.

Ar 2009 var LFVs egna koldioxidutslapp p& Arlanda 47 procent lagre an &r 2005.
LFV Arlandas mal 2010 ar en minskning av koldioxidutslappen med 60 procent jamfort med
2005. Se vidare avsnitt "Utslapp till luft”.

2.6 Akvifaren

Under sommaren 2009 togs ett akvifarlager i drift pa Arlanda. Akvifaren som kan liknas vid
en stor grundvattenbehallare i Brunkebergsasen intill flygplatsen, fungerar som en termos.
Vattnet som pumpas ur akvifaren kommer att leverera kyla till flygplatsen pa sommaren och
varme pa vintern. Kallt vatten pumpas upp ur akvifaren pa sommaren for att anvandas i
flygplatsens fjarrkylnat. Det uppvarmda returvattnet pumpas sedan tillbaka under jorden och
lagras till vintern da det anvands for att smélta sno pa flygplanens uppstéllningsplatser och
forvarma ventilationsluft. Med akvifaren i full drift beraknas flygplatsens arliga elférbrukning
minska med 4 GWh och fjarrvarmefdrbrukningen att minska med 15 GWh.



2.7 Airport Carbon Accreditation

Stockholm-Arlanda ar en av sammanlagt 31 europeiska flygplatser som hittills har anslutit sig
till ett gemensamt europeiskt program for att minska flygplatsernas klimatpaverkan.
Flygplatsorganisationen ACI (Airport Council International) star bakom programmet som
kallas Airport Carbon Accreditation. ACI har tagit fram en modell for att kunna gradera olika
flygplatsers klimatarbete. Som en del i detta genomférs bland annat en extern revision av
flygplatsernas Carbon footprint (enligt ISO 14064:3).
| bérjan av november 2009 fick Arlanda, som forsta flygplats i Europa, besked om godkand
ackreditering pa hogsta nivan, 3 +. Ackrediteringen pa hogsta nivan innebar att flygplatsen:
e Kan redovisa de koldioxidutslapp som flygplatsen har kontroll éver men ocksa de
utslappskallor som flygplatsen kan paverka.
e Kan bevisa en effektiv koldioxidhantering och pavisa utslappsminskningar.
e Engagerar andra foretag pa flygplatsen, sdsom flygbolag, cateringféretag och
kollektivtrafikbolag.
e Kompenserar for de egna utsldpp som annu inte kunnat minskas genom att investera i
projekt i utvecklingslander som binder motsvarande méngd koldioxid.

2.8 Anmalningsarenden under 2009

Den 2 mars 2009 lamnade LFV in en anmélan om en mindre &ndring gallande anldggande av
ledningar i Halmsjén inom ramen for akvifarprojektet. LFV 2008-006363

Den 10 mars 2009 lamnade LFV in en anmaélan till Lansstyrelsen om dikesomldggning. Som
en del av forberedelser infor utbyggnad av Cargo City omradet séderut behdver en permanent
dikesomlaggning genomforas for att underlatta framtida utbyggnad genom bl.a. utfyllnad av
jordmassor. (D-LFV 2009-0142430)

Den 1 april 2009 skickade LFV in en anmalan till Lansstyrelsen i Stockholms I&an om tillstand
att bygga ytterligare uppstéllningsplatser for flygplan pa flygplatsen. Det nya
uppstallningsomradet ar benamnt uppstallningsplats 1 (Ivar).( D-LFV 2009-018270)

Den 21 april 2009 skickade LFV in en kompletteringsanmaélan till Lansstyrelsen i Stockholms
lan, gallande att geonat behdvde ligga under den nya ledning som dras genom del av
Halmsjon inom ramen for akvifarprojektet ( LFV 2008-006363). Beslut erhdlls den 22 april
20009.

Den 12 maj skickade LFV en anmalan tll Lansstyrelsen i Stockholms lan for att fa godkant att
genomfdra planerade testflygningar, kurvade inflygningar till bana 3, samt inféra permanent
procedur (D-LFV 555-2009 33231).

Den 2 november 2009 Iamnade LFV in en anmalan till Lansstyrelsen om andrade métrutiner
for villkor 13.(D-LFV 2009-054884)

2.7 Villkorsuppféljningsmoten

Syftet med villkorsuppféljningsméten vid Stockholm-Arlanda flygplats ar att félja upp
efterlevnaden av sarskilda miljévillkor i flygplatsens verksamhetstillstand samt att besluta om
atgarder for att undvika framtida avvikelser.
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2.7.1 Flygvagsuppfoljningsmoten

Motet ar &ven ett forberedande forum for framtagande av kvartalsvisa rapporter till
Lansstyrelsen. Deltagande i forumet &r flygtrafikledningen vid Stockholm-Arlanda flygplats,
flygtrafikledningen i Norrkdping, LFV Flygakustik, Operativa Avdelningen Airside och
miljostaben vid Stockholm-Arlanda flygplats.

Flygvagsuppfoljningsmoten har &gt rum den 26 mars, 23 juni,
18 september och den 17 december 2009.

2.8 Samradsmoten

| samband med den nya tillstandsansokan bjuder LFV in berérda kommuner, lansstyrelser,
verksamhetsutdvarna vid Stockholm-Arlanda Airport, Naturvardsverket, Transportstyrelsen
och allmanheten till samradsmoten. Syftet med samradsmotena ar att inhamta synpunkter pa
det som LFV foreslar samt att 6versiktligt informera om det planerade innehallet i den
kommande ansokan.

Foljande samradsmoten hélls under 2009:

Den 22 januari 2009 hélls ett samradsmate for allménheten

Den 26 februari 2009 holls ett samradmote med Naturvardsverket.

Den 20 april 2009 holls ett enskilt samrad med Knivsta kommun

Den 22 april holls ett samradsmate med Foreningen Vasbybor mot Flygbuller och
Foreningen Boende mot buller i norra Sollentuna

Den 5 maj 2009 holls ett samradsmote med Rosersbergs Villastadsforening

Den 6 maj 2009 holls ett enskilt samradsmate med Sollentuna kommun

Den 8 maj 2009 holls ett enskilt samradsméte med Sigtuna kommun.

Den 11 maj 2009 holls ett enskilt samradsmote med Upplands Vasby kommun
Den 12 maj 2009 holls ett enskilt samradsmote med Vallentuna kommun

Den 25 augusti 2009 holls ett enskilt samradsmote med Jarfalla kommun

Den 8 september 2009 hélls ett enskilt samradsmote med Transportstyrelsen

Den 2 september 2009 hélls ett enskilt samradsmote med Upplands-Bro kommun
Den 28 september 2009 hélls ett enskilt samradsmote med Habo kommun

Den 11 december 2009 holls ett enskilt samrad med Sigtuna kommun

Den 9 juni 2009 holls dessutom ett samrad med Lansstyrelsen och Sigtuna kommun gallande
torrlaggningsforetag.

3 BEAKTANDE AV MILJOBALKENS HANSYNSREGLER

3.1 Kunskapskravet

LFV arbetar aktivt med att 6ka kunskapsnivan i organisationen. Ett led i detta arbete ar att
tydliggdra den miljomassiga ansvarsfordelningen och pa sa sétt 6ka uppmarksamheten pa
miljofragor i de delar av organisationen som ager miljéansvar. LFV tar fram tydliga regler
och instruktioner for hur miljofragor ska hanteras i organisationen.
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Sedan 2003 genomgar alla nyanstallda en introduktionsutbildning som &dven omfattar ett pass
pa 20-30 minuters information pa miljdomradet. | december 2008 lanserades en webbaserad
miljoutbildning som &r obligatorisk for alla LFV anstallda. Verksamhetens rutiner ses dver
och uppdateras for att sakerstalla att villkor och andra krav omhéandertas. De métningar och
kontroller som utforts pa och runt omkring flygplatsen under aret 6kar kunskapen om
verksamhetens miljopaverkan och om vilka forbattringsatgarder som behover géras. Under
2009 lanserades en intranatssida dar information om pagaende miljoarbete/projekt publiceras
regelbundet. Ett nyhetshrev om miljo skickas ocksa ut till samtliga medarbetare kvartalsvis.

3.2 Forsiktighetskravet

| flygplatsens miljopolicy star det att hansynen till miljon skall vagas in i alla beslut. For att
sakerstalla att s sker, har Arlanda en ledningsstruktur som ger miljosakkunniga en inblick i
stora projekt och férandringar som planeras pa flygplatsen. Alla nya kemikalier som ska borja
anvandas av LFV gar forst till Kemikaliegruppen pa Arlanda for bedémning ur yttre miljo-
och arbetsmiljosynpunkt. Ett tjugotal beddmningar av nya kemiska produkter har gjorts under
2009 och dar har ingdende &mnens farlighet noga beaktats. Utdver detta har ett attiotal
befintliga produkter beddmts enligt samma metodik. Detta har resulterat i att tre produkter nu
ar under avveckling av miljo- eller arbetsmiljoskal.

Vid investeringsaskanden gors en miljobeddmning som granskas av Division Stockholms
miljostab innan investeringen godkénns.

3.3 Basta mojliga teknik

LFV letar aktivt efter nyheter pa teknikomradet. Detta innebdr att de tekniskt sakkunniga
inom LFV har kannedom om vilken teknik som star till buds pd marknaden vid upphandling
av utrustning. Ett utbyte mellan LFVs alla miljohandlaggare och samordnare innebér att
Stockholm-Arlanda airport kan dra nytta av erfarenheter som gjorts pa andra flygplatser. P&
samma satt sker ett internationellt utbyte av erfarenheter mellan framfor allt de nordiska
flygplatserna. LFVs samarbete med en av Sveriges storsta entreprendrer inom avfallsomradet
har lett till att avancerade system for sortering och uppfdljning av avfall anvands pa Arlanda.
Miljotaxi har en sarskild ko med fordelaktig placering pa flygplatsen, vilket resulterat i att 49
procent av taxibilarna pa Arlanda var miljéfordon under 2009. LFV trafikerar flygplatsen med
egna biogasbussar och LFVs byggnader pa flygplatsen varms uteslutande med
biobranslebaserad fjarrvarme. Under sommaren 2009 togs en akvifaranlaggning i drift pa
flygplatsen. Akvifaren ar som en stor naturlig grundvattenbehallare i Brunkebergsasen med
ungefar samma funktion som en termos. Kallt vatten pumpas upp ur akvifaren pa sommaren
for att anvandas i flygplatsens fjarrkylnat. Det uppvarmda returvattnet pumpas sedan tillbaka
till akvifaren dar det lagras till vintern da det anvandas for att smalta sno pa flygplanens
uppstélliningsplatser och forvarma ventilationsluft i terminaler. Med akvifaren kommer
flygplatsens arliga elforbrukning minska med 4 GWh och fjarrvarmeforbrukningen minska
med omkring 15 GWh. Totalt motsvarar detta arsforbrukningen av energi for cirka 2 000
villor.

3.4 Lokalisering

Flygplatsens lokalisering har provats genom ansokan enligt Naturresurslagen, med beslut om
tillstand den 15 augusti 1991. Byggnader och andra anldaggningar pa flygplatsen placeras
bland annat med utgangspunkt for att effektivisera floden i verksamheten.
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3.5 Hushallning med ravaror och energi

Under 2005 bildades Arlanda Energi som en separat avdelning och fran och med 2006
ansvarar avdelningen for flygplatsens energiforsorjningssystem. Arlanda Energi ager och
driver infrastrukturen for varme, el och kyla pa flygplatsen och driver dessutom LFVs
klimatanlaggningar pa entreprenadbasis. ldag varms alla LFVs byggnader pa flygplatsen med
fjarrvarme baserad pa biobransle. Vid kylning av terminaler och andra byggnader anvands
bland annat lokala resurser i form av fjarrkyla fran Halmsjon och den akvifaranlaggning som
togs i drift under 2009. Arlanda Energis mal ar att effektivisera hela energikedjan; fran
produktion och tillforsel av energi till anlaggningarnas system, till att paverka
lokalanvéndarnas beteendemonster.

Se vidare 2.5 Energi och miljoprojektet samt avsnitt ”Utslapp till luft”.

Vid de omfattande byggnads- och anlaggningsarbeten som genomfors pa Arlanda anvands i
stor utstrackning befintliga resurser, som t ex schaktmassor och stenmaterial. LFV
ateranvander aven asfalt som har rivits upp.

Sedan 2006 atervinner Nordic Aero glykol pa flygplatsen.

3.6 Substitution

Arlanda har en kemikaliegrupp med uppgift att granska kemikalier innan dessa borjar
anvandas inom verksamheten. Vid granskningen tas dven det satt pa vilket kemikalien ska
anvandas med i beddmningen. Syftet &r att bedémningen ska ligga till grund fér utfasning av
séarskilt miljobelastande kemikalier.

3.7 Ansvar att avhjdlpa skada

Vid muddringsarbeten och markbyggnation sker provtagning av massorna och
Naturvardsverkets generella riktvéarden for fororenad mark tillampas i bedémningen av hur
massorna ska hanteras.
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