Flygplatsens tillstand

LFVs tillstdnd for Stockholm-Arlanda Airport ar givna enligt Naturresurslagen,
Miljoskyddslagen och Miljobalken. Har foljer en sammanstalining av géllande villkor i den
ordning de har givits, med Naturresurslagen forst och darefter Miljoskyddslagen och
Miljobalken. Villkorsuppfyllelsen & kommenterad efter varje villkor.

Villkorstexten ar manuellt avskriven och kan darfor innehalla felskrivningar. Nar den exakta
lydelsen ar viktig hanvisar LFV till ursprungsdokumenten.

Grundtillstand enligt fore detta Naturresurslagen

Regeringen gav den 15 augusti 1991 tillstand enligt fore detta Naturresurslagen till utbyggnad
och drift av Arlanda pa tre rullbanor. Beslutet innehaller elva villkor.

1. Luftfartsverket skall inrikta verksamheten sa att de samlade utslappen av kvéaveoxider och
koldioxid fran flygverksamheten samt marktransporterna, vid, till och fran flygplatsen
minimeras. Som riktvarde bor darvid gélla att utslappen ar 2000 inte bor dverstiga 1990 ars
niva. Det ankommer pa Koncessionsnamnden for miljoskydd att vid prévningen enligt
miljoskyddslagen ange utgangspunkter for att bestamma utslappens storlek. Utslappen av
koldioxid och kvéaveoxider fran flyg- verksamheten och marktransporter i anslutning till den
vid flygplatsen, far senast tio ar efter det att rullbanan har fardigstallts inte 6verstiga 1990 ars
niva. Regeringen, 1991 08 15.

Villkoret borjade galla ar 2003 nar bana 3 togs i drift. Villkoret &r uppfyllt. LFV arbetar
aktivt med atgarder for att minska utslappen inom villkor 1, se "Handlingsplan
avseende LFVs atgarder for att Stockholm-Arlanda Airports utslapp av koldioxid ska
uppna flygplatsens miljovillkor”, diarienummer LFV 2008-006271.

Utslapp fran Arlandas flygplatsverksamhet inom NRL-villkor 1, utslappstaket, ar 1990
och 2009 (avrundade varden).

Utslappskalla CO; (ton) CO; (ton) NOy (ton) NOy (ton)
1990 2009 1990 2009
Flygtrafik LTO* 180 000 128 600 550 480
Vagtrafik + jarnvag 139 800 169500 1270 480
Varme 16 800 500 20 10
Intern marktrafik 5700 5700 90 40
Motorprovning 2 000 10
Summa 342300 306300 1930 1 030

* Landing and Take-Off Cycle, d v s flygning under 915 meters hojd inklusive taxning
pa marken.

Utslappen fran vagtrafik, transporter av gods, post, flygfrakt, ar ndgot 6verskattade
eftersom ett antal fordon raknats dubbelt pa grund av omdragning av vagar under
pagaende trafikmatning. Berakningarna har utforts enligt den beréakningsmetod som
Koncessionsnamnden for miljoskydd angivit. Nagra andringar i detaljer i



berakningsmetoden for utslapp fran vagtrafik och uppvarmning har skett jamfoért med
de berakningar som ligger till grund for utsl&pp som redovisats i miljorapporter foér
Stockholm-Arlanda flygplats for ar 2004 och tidigare ar. En utférligare forklaring finns
i beskrivningen "Andringar i detaljer i berakningsmetoden for utslapp inom NRL-villkor
1, Stockholm-Arlanda Airport”, arendenummer LFV 2006-00976.

2. | Sigtuna kommun far omradet vaster om en granslinje fran Odensala kyrka till stambanan
vid Tollsta och sedan utmed stambanan till séder om Mérsta centrum och darefter utmed
Steningedalen (Maérstaan) endast beroras av flygbuller fran verksamheten vid flygplatsen som
ar lagre an FBN 55 dBA. Villkoret skall galla fran den tidpunkt nar flygverksamheten pa den
tredje rullbanan pabodrjas, dock senast ar 2000. Regeringen, 1991 08 15.

Villkoret bérjade galla under 2003 nar bana 3 togs i drift och syftar till att skydda
omradet fran exponering av dygnsekvivalenta bullernivaer hogre an 55 dBA. Villkoret

ar uppfylit.

3. Nar det géller Upplands VVasby kommun noterar regeringen att Luftfartsverket i sin anstkan
angett att samtliga planerade bostadsomraden i kommunen ligger utanfor den av verket
redovisade gransen for flygbuller FBN 55 dBA. Nar det géller befintlig bebyggelse i
kommunen far inom omradet soder om en granslinje fran en punkt omedelbart norr om
vattentornet i Runby till en punkt omedelbart norr om Nibble gard endast forekomma
flygbuller fran verksamheten vid flygplatsen som &r lagre an FBN 55 dBA. Villkoret skall
galla fran den tidpunkt nar flygverksamheten pa den tredje rullbanan pabdrjas, dock senast ar
2000. Det ankommer pa Koncessionsnamnden for miljoskydd att faststalla de narmare
villkoren for flygbullret. For Lowenstromska sjukhuset skall, utdver vad som kan komma att
foreskrivas av Koncessionsnamnden for miljoskydd, gélla att bullerstérningar fran
flygverksamheten 6verstigande 70 dBA inte far forekomma kl.23.00-06.00.Vidare skall
Luftfartsverket svara for de kostnader betraffande skyddsatgarder mot buller vid sjukhuset
som Koncessionsnamnden finner nédvéandiga med anledning av den utvidgade verksamheten.
Regeringen, 1991 08 15.

Vad géller den forsta delen av villkoret visar féreliggande rapport att villkoret om
hogsta FBN-niva ar uppfyllt.

27 landade flygplan bedéms ha kunnat fororsaka ljudnivaer éver 70dB(A) vid
overflygning mellan kl 23-06 pa grund av banavsténgning i juli. Villkoret ej uppfyllt.

4. | Uppsala kommun far inom omradet nordvést om en gréanslinje mellan triangelpunkten vid
Gurresta och Sabysjons nordspets i dess forlangning fram till vag E 4 endast forekomma
flygbuller fran verksamheten vid flygplatsen som é&r lagre &n FBN 55 dBA. Villkoret skall
galla fran den tidpunkt nar flygverksamheten pa den tredje rullbanan paborjas, dock senast

ar 2000. Det ankommer pa Koncessionsnamnden for miljoskydd att faststéalla de narmare
villkoren for flygbullret. Regeringen, 1991 08 15.

Villkoret borjade gélla under 2003 nér bana 3 togs i drift och ar uppfyllt for 2009 (se
bifogat dokument om flygbuller).

5. Minst 90 % av flygrorelserna (med undantag av rorelserna i lagfartssektorerna), beraknat
som arsmedelvéarde, skall ligga innanfor de av Luftfartsverket angivna -eller annars med
berorda myndigheter 6verenskomna - granslinjerna. Det ankommer pa Koncessionsnamnden
for miljoskydd att vid provningen enligt miljoskyddslagen Iagga fast dessa granslinjer.



Luftfartsverket skall senast den forsta vardagen varje kvartal till ett samarbetsorgan mellan
Luftfartsverket samt berdrda lansstyrelser och kommuner redovisa avvikelser fran faststallda
flygvagar samt i anledning dérav vidtagna atgarder. Regeringen, 1991 08 15.

Se kommentaren till sarskilt villkor 2 i avsnitt "Grundtillstand enligt fore detta
miljoskyddslagen™ nedan.

6. Vid Langasen far koncentrationen av nitratkvave inte 6verstiga 5 mg per liter. Vidare far
koncentrationen av polyaromatiska kolvaten inte dverstiga 0,2 ug per liter eller det hdgre
varde (referensvérde) som faststélls av Koncessionsnamnden for miljoskydd vid prévningen
enligt miljoskyddslagen. Koncentrationen i grundvattnet skall matas vid av Luftfartsverket
foreslagna kontrollbrunnar pa 6mse sidor av den tredje rullbanan. Om namnda vérden
overskrids skall den tredje rullbanan tas ur drift till dess koncentrationen gatt ner till angivna
varden. Regeringen, 1991 08 15.

Villkoret &r uppfyllt 2009.

7. Luftfartsverket skall senast ett ar efter den tredje rullbanans fardigstallande komplettera
bana 08/26 (ostvastlig riktning) med skydd for grundvattentakt i banans 6stliga del. Ett
tatskikt skall anlaggas i marken utmed banan (50 m) dér undergrunden bestar av dsmaterial
och utforas pa det satt som ar foreslaget for skydd av grundvattnet vid den tredje rullbanan.
Regeringen, 1991 08 15.

Villkoret har upphéavts den 29 november 2005 av Miljgdomstolen mal nr 181-02.

8. Luftfartsverket skall intill ett belopp av hogst 10 miljoner kronor i prisléget den 1 augusti
1991 svara for de forsvarskostnader som direkt foranleds av den nu tillstandsgivna
verksamheten. Luftfartsverket skall i god tid innan byggnads- och anlaggningsatgarder
paborjas samrada med militarbefalhavaren i Ostra militaromradet om planering och utférande
av erforderliga forsvarsanlaggningar. Regeringen, 1991 08 15.

9. Luftfartsverket skall svara for kostnaderna for sadana vaginvesteringar som direkt foranleds
av den nu tillstdndsgivna verksamheten vid flygplatsen. Regeringen, 1991 08 15.

Luftfartsverket svarar for kostnaderna for vaginvesteringarna. Villkoret ar uppfylit.

10. De byggnads- och anlaggningsatgarder som kravs for verksamheten skall ha vidtagits
senast den 31 december 1996.Tillstandet forfaller betraffande den del av verksamheten for
vilken sadana atgarder inte har vidtagits vid denna tidpunkt. Luftfartsverket skall senast den
31 oktober 1996 till regeringen redovisa vidtagna och eventuellt aterstaende atgarder.
Regeringen,1991 08 15.

Miljodomstolen har flyttat i drifttagande tidpunkten till tre manader efter att deldom har
erhallits i malet om villkorsandring hos Miljodomstolen, se nedan.

Regeringen beslutade den 19 mars 1998 att de byggnads- och anlaggningstekniska atgarder
som kravs for verksamheten skall ha vidtagits senast den 31 augusti 2001. Tillstandet forfaller
betraffande den del av verksamheten for vilken sadana atgarder inte har vidtagits vid denna
tidpunkt. Luftfartsverket skall senast den 30 juni 2001 till regeringen redovisa vidtagna och
eventuellt aterstaende atgarder.



I mars 2002 fattade miljddomstol beslut om ny i drifttagande tid i enlighet med
Luftfartsverkets begaran. Deldomen fran miljodomstolen kom den 17 januari 2003,
M 346-01. Banan togs i drift den 17 april 2003.

11. Den nu tillstdndsgivna verksamheten far tas i drift i samband med att en
jarnvagsforbindelse mellan Stockholm och Arlanda 6ppnas for trafik. Om
jarnvagsforbindelsen da inte skulle vara klar far rullbanan tas i drift om Luftfartsverket till
lansstyrelsen i Stockholms lan har anmélt att jarnvagsforbindelsen kommer att vara éppnad
for trafik senast tva ar efter det att rullbanan har fardig- stallts. Regeringen, 1991 08 15.

I november 1999 invigdes jarnvagsforbindelsen mellan Stockholm och Stockholm-
Arlanda flygplats och vid arsskiftet 1999/2000 invigdes fjarrtagssystemet.

Lansstyrelsen far darfor sasom tillsynsmyndighet meddela att NRL beslutet reglerar
tillatligheten for en utvidgning av verksamheten med en tredje bana. Villkoren galler darmed
endast fOr verksamheten efter det att tredje banan har tagits i drift om inte annat sarskilt
framgar av villkoren. Detta innebar exempelvis att villkoren 1-4 i NRL-beslutet borjar gélla
forst efter det att tredje banan ar i drift. Lansstyrelsen i Stockholms lan 1999-03-30.



Grundtillstand enligt fore detta Miljoskyddslagen

Koncessionsnamnden for miljoskydd gav den 6 april 1993 grundtillstand enligt fére detta
Miljoskyddslagen till utbyggnad och drift av Arlanda pa tre rullbanor (beslut nr 46/93).
Villkoren i detta tillstand har kompletterats i ett flertal beslut av koncessionsnamnden,
regeringen, miljédomstolen och miljééverdomstolen betraffande anlaggningsatgarder,
inrattande av samarbetsorgan, berakning av utslappen i NRL-villkor 1, krav pa
bullerskyddsatgarder i fastigheter, uppskovsfragor, flygbuller i Vallentuna samt maximalt
tillaten produktionsmangd.

Anlaggningsatgarder

Flygverksamheten med den tredje rullbanan i drift skall ha satts i gang senast den 31
december 1996. Annars forfaller tillstandet till verksamheten med denna bana i drift.
Koncessionsnamnden forlanger den tidpunkt nér den tredje rullbanan skall ha tagits i drift till
den 31 december 2001. Koncessionsnd&mnden 109/98.

Luftfartsverket har den 27 juni 2001 avrapporterat bygg- och anlaggningsatgarder till
regeringen. Eftersom Luftfartsverket saknar nddvandiga miljévillkor for att ta bana 3 i
drift har verket den 12 december 2001 begéart forlangd idriftagandetid till den 30 juni
2002 eller tre manader efter att deldom har erhallits i méalet om villkorsandring hos
Miljodomstolen, se NRL-villkor 10. Deldomen fran miljgdomstolen kom den 17 januari
2003. Banan togs i drift den 17 april 2003.

Koncessionsnamnden berattigar och forpliktigar LFV med stod av miljoskyddslagen att vidta
foljande atgarder vid Arlanda flygplats inom de tider som anges nedan.

a) Motorkoérningsplats vid Hangar 4 med avgrénsande buller-och vindskarmar, anpassad for
de vanligast férekommande flygplanstyperna (F28, B737 och 767, DC9 och MD80); senast
den 1 oktober 1995. Koncessionsndmnden 172/94.

LFV har haft en tvist med leverantdren angaende motorkdrningsplatsen.
Skillendmnden faststéallde under 2007 att entreprenaden var godkand sedan den
13 mars 1996.

b) Den befintliga brandévningsplatsen skall senast vid idrifttagandet av den tredje rullbanan
vara forsedd med helt tata system for slackvatten, slackvatskor och oljespill samt
reningsanordningar for dverskottsvéatskor.

Brandovningsplatsen ar ombyggd i enlighet med ovanstaende krav. Slackvatten
omhéndertas i utjamningsmagasin, for vidare transport till Kolsta reningsverk.



¢) Sluten uppsamling av allt ytvatten fran den nya rullbanan och taxibanan inklusive skuldror
och omraden med tatskikt utanfor banorna jamte ledningar till behandlingsanlaggning; vid
idrifttagandet av den tredje banan.

Vatten fran bana 1 och vastra delen av bana 2 omhandertas i APA-anlaggningen.
Dagvatten fran bana 3 och Ostra delen av bana 2 samt taxibanorna W och U avleds
till Halmsjobacken.

LFV skickade den 30/6-2006 in en redovisning till miljddomstolen hur
dagvattenhanteringen pa flygplatsen i framtiden kommer omhandertas. Deldom har
erhallits i malet, se M1422-07.

d) Motsvarande anordningar som betraffande atgérd c) for ca 500 m av den 6stra delen av
08/26 samt ombyggnad av avrinningssystem inom ytterligare 700 m av samma bandel; senast
ett ar efter idrifttagandet av den tredje banan.

Villkoret upphéavt. Miljodomstolen M 162-01, 2005-11-29.
Gallande uppsamling av dagvatten fran O 0826 se vidare uppskovsfragor nedan.

e) Komplettering av banavvattningssystemen for de befintliga banorna i 6vrigt sa att allt
vatten samlas till en punkt med majlighet till rening; senast ett ar efter idrifttagandet av den
tredje banan.

Miljodomstolen beslut den 29/10 1999 samt 29/11 2005 (tidpunkt for redovisning framflyttad
till 1:a juli 2006)

LFV skickade den 30/6-2006 in en redovisning till miljddomstolen hur
dagvattenhanteringen pa flygplatsen i framtiden kommer omhéandertas. Deldom har
erhallits i malet, se M1422-07.

f) Inférande av MLS eller motsvarande navigationsmedel som medger in- och utflygning i
krokta banor; sa snart tekniken blir praktiskt tillganglig.

Tekniken ar &nnu inte praktiskt tillganglig. Men forsok med kurvad inflygning har
gjorts.



Samarbetsorgan

For samrad i fragor som omfattas av villkorspunkt 7 nedan och av villkorspunkt 5 i
regeringens beslut den 15 augusti 1991 om tillstand till den tredje banan samt i detaljfragor
betraffande flygverksamheten och kontrollen av denna, som inte omfattas av villkor i
koncessionsnamndens beslut nr 109/08, skall finnas ett samarbetsorgan i vilket skall inga
foretradare for LFV, Statens naturvardsverk, lansstyrelserna i Stockholms och Uppsala lan
samt Habo, Norrtalje, Sigtuna, Upplands-Bro, Upplands Vashy, Uppsala och Vallentuna
kommuner. Till organet kan tillfalligt eller permanent knytas dven andra myndigheter eller
organisationer som de angivna myndigheterna eller kommunerna anser bor delta i arbetet.

Koncessionsnamnden éverlater med stod av 20 § andra stycket miljoskyddslagen at
lansstyrelsen i Stockholms Ian att vara beslutande i samarbetsorganet. Foreligger det
meningsskiljaktighet mellan medlemmarna i samarbetsorganet i fragor som avses i
villkorspunkt 7 nedan, skall dock Lansstyrelsen i stallet med eget yttrande hanskjuta fragan
till Koncessionsnamnden for avgdérande.

Narboende till flygplatsen, vilka berors av verksamheten dar, far vacka fragor som faller inom
samarbetsorganets kompetens samt skall beredas mojlighet att ndrvara vid det sammantrade
da fragan behandlas i samarbetsorganet. Koncessionsnamnden 109/98.

| samarbetsorganet finns ocksa Knivsta och Sollentuna kommun som medlemmar. Till
samarbetsorganet har Skanela sockenforening, Féreningen boende mot buller i Norra
Sollentuna, Fdéreningen Upplands-Vasby mot flygbuller och Vibo Hembygdsforerning knutits.
Den 8 januari 2004 knots ocksa Taby kommun till samarbetsorganet efter beslut fran
lansstyrelsen samt valdes in den 21 december 2004.

Inga moten har &gt rum under 2009
Berakning av utslappen i NRL-villkor 1

Bestamningarna av utslappen skall avse flygtrafiken inom LTO-cykeln, inklusive taxning och
vantan, emitterande verksamheter inom flygplatsen i form av energiproduktion, intern
servicetrafik och motorprovning, marktransporter for passagerare och anstallda fran bostads-
eller arbetsplats till Arlanda och ater samt transporter av fraktgods, post och fornédenheter
fran leverantor eller depa till Arlanda och ater.

Utslappen fran flygplanen skall beraknas pa grundval av det faktiska antalet rorelser under
aret for de forekommande flygplanstyperna med de gaspadrag under olika tider som anges i
flygbolagens regler for start- och landningsrutiner, inklusive taxning och vantan, samt med de
utslappsvarden vid olika gaspadrag som anges i flygplanstypernas certifieringsdata. Mindre
frekventa flygplanstyper utan kanda data for padrag och utslapp skall hanforas till en liknande
flygplanstyp, varvid utslappen justeras for skillnad i startvikt.

Utslappen for motorprovning skall beraknas pa motsvarande satt som for LTO pa grundval av
tider och padrag vid prov och taxning. Utslappen fran den interna trafiken skall bestimmas pa
grundval av det totala trafikarbetet, uppdelat pa last- och dragbilar, personbilar och
minibussar, och de emissionsvarden som anvisas av Vagverket eller annan ansvarig
myndighet vid hastigheten 30 km/h.



Mangden och séttet for flygpassagerare och personal skall grundas pa resultat av trafikrakning
under en eller flera hela veckor pa samtliga vagar till och fran flygplatsen, omraknad med
kvoten mellan arsmedeltalet flygpassagerare per dygn och flygpassagerarantalet per dygn
under rakningstiden samt intervjuer med flygpassagerare och anstallda om fardsatt och
fardvag. Emissionerna fran det pa sa satt bestamda trafikarbetet, fordelat pa bussar och
personbilar, och pa vagdelstrackor med olika hastighetsklasser skall beraknas med tillampning
av de specifika emissionsvarden som anvisas av VVagverket eller annan ansvarig myndighet.
Personbilstrafiken skall fordelas pa bilar med och utan katalysator med ledning av intervjuer
eller pa nagot annat tillforlitligt satt.

De utslapp av koldioxid och kvaveoxider som anses svara mot tagtrafikens elférbrukning
skall beraknas med utgangspunkt fran de genomsnittliga utslappen fér produktionen av den el
som forbrukas i Sverige. Regeringen, beslut 18, 1997.

Transporter med bil och buss till och fran tagterminaler skall anses ge upphov till 5 % av de
emissioner som tagpassagerarnas alternativa resor med bil och buss till och fran Arlanda
skulle ha foranlett. Férutom anslutningsresor till och fran tagterminaler, skall &ven transporter
med bil och buss till och fran bussterminaler inga i berakningsunderlaget. Regeringen, beslut
18, 1997.

Mangden av trafikarbetet for fraktgods, post och fornédenheter, fordelade pa fordonslag och
vagdelstrackor med olika hastighetsklasser, skall bestammas pa grundval av manuell
trafikrdkning och intervjuer med speditorer, mottagare av fornédenheter inkl. bransle,
postforetag m fl. Emissionerna skall beraknas pa grundval av specifika varden som anvisas av
Vagverket eller annan ansvarig myndighet. | trafikarbetet skall inte inrdknas transporter for
byggnadsarbeten som inte har karaktar av underhall eller aterkommande fornyelse.
Detaljbestammelser om emissionsberakningarna far beslutas av Lansstyrelsen i Stockholms
Ian efter samrad inom samarbetsorganet. Lansstyrelsen skall &ven ha ratt att besluta om
andringar av berakningsmetoden, om omstindigheterna ger anledning till det. Andringar skall
i sadant fall aven avse forutsattningarna for 1990 ars jamforelsestadium i tillampliga delar.

| samband med arbetet med anstkan om andring av utslappstaket (december 2004)
utfordes fordjupade berékningar av utslappen inom villkoret. Berékningarna har
utforts enligt den berdkningsmetod som Koncessionsnamnden for miljéskydd angivit.
Nagra andringar i detaljer i berakningsmetoden for utslapp fran vagtrafik och
uppvarmning har skett jAmfért med de berakningar som ligger till grund for utslapp
som redovisats i tidigare miljorapporter for Stockholm-Arlanda flygplats. En utforligare
forklaring finns i beskrivningen "Andringar i detaljer i berakningsmetoden for utslapp
inom NRL-villkor 1, Stockholm-Arlanda Airport”, arendenummer LFV 2006-00976.



Krav pa bullerskyddsatgarder i fastigheter

Det forsta beslutet om bullerskyddsatgérder i fastigheter kom i koncessionsnamnden beslut
1993 M46/93. Nya krav infordes i koncessionsndmnden beslut 1998, M109/98 och i
Miljodomstolens beslut 2003, M346-01.

LFV skall i de bostadshus och bostadslagenheter som ligger innan- for granskurvan for 60
dB(A) FBN for trafikfall 372 100 rorelser, domsbilaga A till miljodomstolens deldom den 17
januari 2003 i mal M 346-01, vidta bullerdampande atgarder som leder till minst 10
dB(A)sankning av ljudnivan inomhus i bostadsutrymmen. Denna skyldighet galler dock inte
for bostadsutrymmen dar den ekvivalenta ljudnivan inomhus dven utan atgarder underskrider
35 dB(A) FBN och begransas ocksa till atgarder varigenom den ekvivalenta ljudnivan blir
hogst 30 dB(A) FBN for sadana fall dar ljudnivan utan atgarder uppgar till 35-40 dB(A) FBN.
Atgarderna skall vara vidtagna senast nar den tredje banan tas i drift utom vad avser de
tillkommande fastigheter som skall isoleras med anledning av den del av ansdkan i
miljodomstolens mal M 346-01 som provas genom miljédomstolens deldom den 17 januari
2003. Dessa fastigheter skall isoleras senast inom ett ar efter det att denna deldom har vunnit
laga kraft.

Bullerbegransande atgarder enligt féregaende stycke skall dven vidtas nar den maximala
ljudnivan regelbundet minst tre ganger per natt uppgar till, i en forsta etapp minst 80
dB(A)och i en andra etapp minst 70 dB(A). Malet for atgarderna skall vara att den maximala
ljudnivan inomhus i bostadsutrymmen inte 6verstiger 45 dB(A). Atgarderna i den forsta
etappen skall vara utférda senast nar den tredje banan tas i drift. Atgarderna skall vara
vidtagna senast nér den tredje banan tas i drift utom vad avser de tillkommande fastigheter
som skall isoleras med anledning av den del av ansokan i miljodomstolens mal M 346-01 som
provas genom miljédomstolens deldom den 17 januari 2003. Dessa fastigheter skall isoleras
senast inom ett &r efter det att denna deldom har vunnit laga kraft. Atgarderna i den andra
etappen skall vara utforda senast vid utgangen av 2007.

Tidsfristen for atgardernas genomforande for viss fastighet forlangs ifall av hanskjuten tvist
till ett ar — eller den langre tid som tillsynsmyndigheten finner erforderlig — efter det att
lagakraftvunnet slutligt avgorande i fragan foreligger.

Oklarheten dver vad som menas med “regelbundet” ovan reglerades i en ny dom av
Miljodverdomstolen 13 augusti 2004. Miljééverdomstolen meddelade att en fastighet &ar
berattigad till bullerbegransande atgarder om den utsatts for maximalbuller om minst 80 dBA
minst tre ganger per natt under minst 150 storningsnatter per ar. Luftfartsverket ska senast den
30 november 2004 utreda fragan om en fastighet omfattas av atgarder i en forsta etapp
(M904-03).

Atgarderna skall utformas och utforas i samrad med fastighetsagaren. Vid
meningsskiljaktighet mellan LFV och fastighetsagaren om atgardens utformning och
dimensionering, skall den tvistiga fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for beslut. Detta
hindrar dock inte att LFV och fastighetségaren traffar avtal om ekonomisk kompensation eller
annat som alternativ — helt eller delvis - till skyddsatgarder. Miljodomstolen M346-1(2003).



Isoleringsprojektets uppdrag ar att inventera byggnader, faststalla befintlig
ljudreduktion samt dar sa erfordras utfora bullerisolerande atgarder efter
kontraktsskrivning med fastighetsagare. Efter avslutad atgard utférs en uppfoljning
for att intyga till fastighetsagaren att eventuella atgarder uppfyller faststallda villkor.
Arbetet &r indelat i tva etapper (se dom ovan) dar 150 fastigheter i etapp 1
fardigstalldes till bana 3:s driftsattning 2003 och ca 200 fastigheter i etapp 2
fardigstalldes fore utgangen av 2007. Etapp 2:s gransdragning ar baserad pa ett
preferensbanval dar sa fa boende som mojligt exponeras for flygbuller under natten.

En utokning av etapp 2 gallande Rosersbergs samhalle paborjades under 2007 dar
LFV under samma ar isolerade de fastigheter som vid aktuellt trafikfall utsattes fér 70
dBA eller mer minst tre ggr/natt under minst 150 nétter per ar. Darefter fortsatte LFV
arbetet med att inventera och att isolera dvriga fastigheter i Rosersberg inom
granskurvan for etapp 2 och trafikfall 372 100 rorelser. Detta tillvagagangssatt
godkandes i mars 2007 av Lansstyrelsen. Tidplanen for denna utbkade
bullerisoleringsetapp ar beraknat till 2011.

Nya isoleringsomraden har uppkommit pga att preferensbanvalet ej har kunnat hallas
under 2008 och 2009. Regelbundenheten i 6verflygningar enl etapp 2 har agt rum
Over Skoby, Norrsunda, Stensta och Skalmsta. LFV bedémer att detta kommer
innefatta ca 34 fastigheter som planeras inventeras under 2010.



Uppskovsfragor

Koncessionsndmnden (46/93) skjuter med stdd av 21 § miljoskyddslagen upp avgorandet av
fragan om slutliga villkor betraffande féljande fragor:

a) Atgarder mot buller vid Léwenstrémska sjukhuset (jfr regeringsbeslutet, p 3 sista
meningen)

b) Omhéandertagande for utjamning och eventuell rening av dagvatten fran rullbanor och
taxibanor

c) Utslapp av kadmium fran LFV:s spillvattensystem
d) Utsléapp av spillvatten fran kemtoaletter.

LFV alaggs att utreda foljande fragor och att redovisa resultatet av utredningsarbetet pa satt
och inom tid som anges nedan.

Betr a) Koncessionsnamnden forlanger provotiden i den i beslut nr 46/93 uppskjutna fragan
om atgarder mot buller vid Lowenstromska sjukhuset och foreskriver — for den handelse att
Luftfartsverket och Locum AB inte lyckats na en 6verenskommelse i fragan — att
Luftfartsverket senast tva ar fore den tidpunkt da den tredje rullbanan beraknas tas i drift till
Koncessionsnamnden skall redovisa resultatet av den i ndmnda beslut angivna utredning
jamte forslag till atgérder.

Fragan lost genom forlikning mellan LFV och Locum AB.

Betr b) Betréffande den av Koncessionsnamnden fér miljéskydd i beslut 1997-04-18 och
1997-11-24 uppskjutna fragan (b) om omhandertagande av dagvatten fran rullbanor och
taxibanor foreskriver miljodomstolen i beslut daterat 29 oktober 1999 foljande.

1. Miljodomstolen avslutar prévningen avseende omhéndertagande av dagvatten fran rullbana
01/19 och vastra delen av rullbana 08/26 (omrade AB19) jamte dartill fogade taxibanor
avslutas och foreskriver foljande. Luftfartsverket skall senast ett ar efter idrifttagandet av den
tredje banan omhanderta dagvatten fran rullbana 01/19 och vastra delen av rullbana 08/26
jamte dartill fogade taxibanor och sammanfoéra dagvattnet till en punkt vaster om bana 01/19
samt i anslutning till denna punkt uppfora en reningsanlaggning, allt i huvudsaklig
overensstammelse och med minst den reningseffekt som framgar av slutrapport "Projekt
A:P:A " 1998-09-28. Det 6verlamnas at lansstyrelsen i Stockholms lan att utforma narmare
villkor for reningsanlaggningen.

Inga narmare villkor finns utformade foér APA-anlaggningen. Anlaggningen har varit i
drift under vintersasongen 2008/2009. Reningseffekten med avseende pa TOC
uppgick till 17 %, CODw, 12 %, formiat 29 %, kvave 21 % och fosfor 26 %.

2. Betraffande omhéndertagande av dagvatten fran 6stra delen av rullbana 08/26 med dartill
horande del av taxibana (omrade O 08/26) skall Luftfartsverket utreda forutsattningarna for
lokalt omhéndertagande av dagvattnet. Utredningen skall redovisas senast 2001-07-01 och
innehalla ett konkret forslag pa I6sning av dagvattenfragan inom detta omrade som skall
kunna vara genomford vid den tidpunkt som infaller forst, 2001-11-01 eller inom ett ar efter
idrifttagandet av tredje banan. Miljodomstolen beslut i mal M146/99, 1999-10-29



LFV skickade den 30/6-2006 in en redovisning till miljddomstolen hur
dagvattenhanteringen pa flygplatsen i framtiden kommer omhandertas. Deldom har
erhallits i malet, se M1422-07.

3. Luftfartsverket skall senast vid idrifttagandet av den tredje banan ha genomfort atgarder for
att omhanderta dagvatten fran den tredje rullbanan med tillhérande parallelltaxibana (omrade
BA3). Vattnet skall innan det leds vidare mot recipienten ledas till ett utjamnings- och
sedimenteringsmagasin vaster om banan. Luftfartsverket skall aterkommande kontrollera
fororeningsinnehallet och — om inte kontrollresultatet indikerar behov av tidigare atgarder —
senast tva ar efter idrifttagandet av tredje banan redovisa konkreta och slutliga férslag till
reningsatgarder som skall kunna genomforas senast infor tredje banans tredje vintersasong.

LFV skickade den 30/6-2006 in en redovisning till miljddomstolen hur
dagvattenhanteringen pa flygplatsen i framtiden kommer omhandertas. Deldom har
erhallits i malet, se M1422-07.

4. Luftfartsverket skall aterkommande kontrollera fororeningsinnehallet i dagvattnet fran
anslutande taxibanor U och W samt utreda behovet av reningsatgarder senast tva ar efter
idrifttagandet av tredje banan redovisa konkreta och slutliga forslag till reningsatgarder som
skall kunna genomforas senast infor tredje banans tredje vintersdsong. Miljodomstolen
M146/99.

LFV skickade den 30/6-2006 in en redovisning till miljddomstolen hur
dagvattenhanteringen pa flygplatsen i framtiden kommer omhandertas. Deldom har
erhallits i malet, se nedan M1422-07.

Miljodomstolen forlanger prévotiden avseende hantering av dagvatten fran Gstra delen av
bana 2 med dartill hérande del av taxibanan (omrade 008/26) och bana 3 med tillhgrande
taxibanor W och U. Med andringen av miljodomstolens deldom 1999-10-29 i detta mal.
Tidigare betecknat M146-99, och dom 2005-11-29 i mal 162-01 foreskrivs foljande:

1) Luftfartsverket skall senast den 1 oktober 2008 antingen ge in en ansokan om tillstand
till miljodomstolen eller ge in en anmélan till Lansstyrelsen i Stockholms 1an om
uppféljande kompletterande utjamningsdamm/-dammar fér hantering av dagvatten
frén ostra delen av bana 2 med dartill hérande del av taxibanan (omrade ©08/26) och
bana 3 med tillhdrande taxibanor W och U.

LFV lamnade den 1/10-2008 in fem anmalningar till LAnsstyrelsen om flytt av
Halmsjobacken samt byggnation av fyra utjamnings- och sasongslagringsdammar
pa Stockholm-Arlanda flygplats. Tre av dammarna kommer att ta omhand
dagvatten fran bana 3 med tillhérande taxibanor och en av dammarna kommer ta
omhand dagvatten fran ostra delen av bana 2 (008/26) samt tillhérande del av
taxibana. Nar det géller de tre sasongslagringsdammarna fér bana 3 med
tillhérande taxibanor har Lansstyrelsen forlagt LFV att soka tillstand for dessa hos
Miliodomstolen. LFV har under 2009 haft samrad med Lansstyrelsen, Sigtuna
kommun om detta. Ansdkan till miljddomstolen kommer att skickas in under 2010.



Luftfartsverket skall till miljdomstolen i detta mal senast den 1 juli 2010 redovisa ett
konkret forslag till utformning av en ny ”APA”-anlaggning (”Acetat pa Arlanda™) for
omhandertag av dagvatten fran den dstra delen av bana 08/26 med dartill hérande del av
taxibanan (omrade 008/26) och bana 3 med anslutande taxibanor U och W jamte slutliga i
provotidsfragan. Anlaggningen skall kunna tas i drift senast tva ar efter dagen fér dom i
malet.

Miljodomstolen, Nacka tingsratt 2007-12-05 Mal nr M1422-07

Betr c) Ny lydelse av villkor C (Miljédomstolen 17 jan 2003, M178-02): Miljédomstolen
andrar villkor C i miljodomstolens dom den 29 oktober 1999 i mal M145/99 sa att den far
foljande lydelse.

1 Luftfartsverket skall for rening av vatten fran rengéring och avisning av verkets fordon, for
permanent bruk ha:

1.1) den anlaggning som i domen den 29 oktober 1999 bendmns provisorisk
reningsanlaggning,

1.2) en anlaggning vid Brandstation Ost, dar vatten fran tvatt vid denna brandstation renas for
att sedan via flygplatsens slutna spillvattennét foras till det kommunala spillvattennétet for
vidare befodran till Képpala reningsverk for slutligt omhé&ndertagande samt

1.3) en anldggning sdder om Brand och radddningsskolan, dit vattnet fran tvatt vid skolan och
brandstation Vst fors genom sluten ledning for att efter rening vid anldggningen foras till det
kommunala spillvattennatet for vidare transport till Kappala reningsverk for slutligt
omhandertagande.

2) Luftfartsverkets anldggningar for rengdring och tvatt av fordon samt for rening av vatten
fran sadan verksamhet skall vara utforda och drivas i huvudsaklig éverensstammelse med vad
verket har angett i detta mal. Anlaggningarna for rening av vatten skall minst ha den
reningseffekt som Luftfartsverket har redovisat i malet.

3) Miljodomstolen Gverlater at Lansstyrelsen i Stockholmsléan att meddela narmare
foreskrifter om anlaggningarnas placering och utformning, om utslappen fran den samt
kontrollprogram.

Lansstyrelsen beslutar att nedan utgaende halter far som riktvéarde inte 6verskridas i
utgdende avloppsvatten fran anlaggningen:

Dessa krav galler samtliga LFV’s reningsanléaggningar

Parameter Riktvarde mg/l Provtagningsfrekvens
Kadmium (Cd) 0,001 kvartalsprov
Bly (Pb) 0,05 manadsprov
Koppar (Cu) 0,2 manadsprov
Krom (Cr) 0,05 manadsprov

Nickel (Ni) 0,05 manadsprov




Zink (Zn) 0,2 manadsprov

Mineralolja 50,0 1 stickprov per manad

® |nga riktvarden har overskridits for B457 (Reningsverk driftomrade).

® Inga riktvarden har 6verskridits for B508 (Reningsverket brandstation dst)
® Inga riktvarden har 6verskridits for B529 (Reningsverk Kolsta).

Betr d) Koncessionsnamnden avslutar prévotidsforfarandet i fraga om utslapp av spillvatten
fran kemtoaletter och lamnar Luftfartsverket tillstdnd enligt miljoskyddslagen att slappa ut
detta vatten i spillvattensystemet for Stockholm-Arlanda flygplats. Luftfartsverket skall
redovisa vilka méngder och typer av biocider som tillfors spillvattennétet. Frekvensen av
denna redovisning skall bestdmmas av lansstyrelsen i kontrollprogrammet.

Enligt gallande kontrollprogram skall LFV vart 3:e ar understka vilka typer av
baktericider som tillfors flygplatsens spillvatten fran ankommande flygplan. Senaste
undersdkningen genomfordes under 2008. Inga betydande avvikelser kunde
konstateras jamfort med tidigare undersokningar.

Vallentuna

| Vallentuna kommun far omradet éster om en granslinje fran Uthamra vid Vallentunasjons
ostra sida over en punkt pa lansvag 268 ca 2 km nordvast om Vallentuna kyrka till en punkt
invid Molnby norr om Vallentuna kyrka (beslutshilaga A1) endast beréras av flygbuller fran
verksamhet pa flygplatsen som ar lagre an FBN 55 dBA. Villkoret skall galla fran den
tidpunkt nar flygverksamheten pa den tredje rullbanan paborjas. Koncessionsnamnden
109/98.

Villkoret borjade gélla under 2003 nar bana 3 togs i drift och ar uppfyllt for ar 2009,
se bifogat dokument "Flygbuller”.

Produktionsmangd

Koncessionsnamnden lamnar Luftfartsverket tillstand enligt miljoskyddslagen att i
tvabanesystemet dka antalet flygrorelser till 315 000 per ar.Tillstandet géller till dess den
tredje rullbanan tagits i drift. Dock langst till den 1 juli 2002. Koncessionsnamnden 192/98.

Den tredje rullbanan togs i drift 2003. Fran denna tid begrénsas produktionsméngden till
372100 rorelser per ar.

Antalet flygrorelser 2009 var ungefar 192 550. Villkoret &ar uppfylit.
Reningsverk vid branddvningsplats

Lansstyrelsen har i tva beslut (1997-06-16 respektive 1999-02-15) meddelat villkor for rening
av vatten fran brandovningsplatsen.

Lansstyrelsen 1997-06-16: Lansstyrelsen meddelar med stéd av koncessionsnamnden for
miljoskydds delegation i beslut nr 46/93, daterat den 6 april 1993, foljande villkor for rening



och avledande av fororenat dagvatten vid nuvarande brandévningsplats (NOP) vid Arlanda
flygplats.

1. Verksamheten skall bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som angivits i
anmalan daterad 1997-03-06 om inte annat anges nedan.

2. Fororenat dagvatten inom omradet skall samlas ihop och renas. Utgaende vatten fran
reningsanlaggningen skall avledas via en reningsanldggning, vattenmagasin och
infiltrationsbadd fore utslapp till dike.

Villkor 1 och 2 &r uppfyllda. Vattnet samlas upp, och transporteras med bil till
Kolstareningsverket (B529).

Lansstyrelsen uppskjuter med stod av 21 § miljoskyddslagen fragan om slutliga villkor for
utslapp till vatten fran brandévningsplatsen. Luftfartsverket skall senast 6 manader efter det
att reningsanlaggningen tagits i drift redovisa vilka halter och méangder som slappts ut fran
anlaggningen och i dvrigt redogora for anlaggningens funktion. Forslag till kontrollprogram
for provotiden skall lamnas till Lansstyrelsen sa snart som mojligt, dock senast fore det att
anlaggningen tas i drift. Reningsanlaggningen skall vara i drift senast den 1 september 1997.

Lansstyrelsen 1999-02-15: Lansstyrelsen beslutar att avsluta provotidsforfarandet i fraga om
utslapp av kvave, fosfor och oljerester fran reningsanlaggningen vid brandévningsplatsen och
beslutar om féljande villkor:

3. Reningsanlaggningen skall standigt drivas sa att hogsta mojliga reningseffekt uppnas med
tekniskt-ekonomiskt rimliga insatser.

Reningsanlaggningen har inte varit i drift under 2009. Vatten fran
brandovningsplatsen har transporterats till Kolsta reningsverk (B529).

4. Kvavehalten i utgaende avloppsvatten matt som totalkvave och kontrollerat enligt vid varje
tidpunkt géllande kontrollprogram far som riktvarde inte dverstiga 2,0 mg/l.

Reningsanlaggningen har inte varit i drift under 2009. Vatten fran
brandovningsplatsen har transporterats till Kolsta reningsverk (B529). Villkor med
riktvarden for ett antal parametrar finns for Kolsta reningsverk. Inga overtradelser har
skett under 2009 av dessa riktvarden.

5. Fosforhalten i utgaende avloppsvatten matt som totalfosfor och kontrollerat enligt vid varje
tidpunkt géllande kontrollprogram far som riktvarde inte dverstiga 0,2 mg/l.

Reningsanlaggningen har inte varit i drift under 2009. Vatten fran
branddvningsplatsen har transporterats till Kolsta reningsverk (B529). Villkor med
riktvarden for ett antal parametrar finns for Kolsta reningsverk. Inga overtradelser har
skett under 2009 av dessa riktvarden.

6. Oljehalten i utgaende avloppsvatten méatt som opolara alifatiska kolvaten och kontrollerat
enligt vid varije tidpunkt géllande kontrollprogram far som riktvarde inte dverstiga 2,0 mg/I

Reningsanlaggningen har inte varit i drift under 2009. Vatten fran
brandovningsplatsen har transporterats till Kolsta reningsverk (B529). Villkor med



riktvarden for ett antal parametrar finns for Kolsta reningsverk. Inga 6vertradelser har
skett under 2009 av dessa riktvarden.



Sarskilda villkor enligt Miljéskyddslagen och Miljobalken

| grundtillstandet som gavs av Koncessionsnamnden ar 1993 (46/93) féreskrevs 18 sarskilda
villkor for verksamheten. De sérskilda villkoren har darefter kompletterats i beslut av
Koncessionsnamnden, Miljodomstolen och Lansstyrelsen, vilket visas under respektive
villkor.

Villkor 1

Om inte annat framgar av dvriga villkor eller av regeringsbeslutet skall anlaggningarna
utformas och verksamheten — inklusive atgarder for att minska bullerstérningar samt vatten -
och luftféroreningar —bedrivas i huvudsaklig éverensstammelse med vad LFV i tidigare
arenden har angett eller atagit sig med de andringar och tillagg som LFV ansokt om i
miljodomstolens mal M 346-01 och som miljodomstolen medgett i sin deldom i samma mal
den 17 januari 2003. Mindre andring av anldggningarna och verksamheten far dock foretas
efter beslut av Lansstyrelsen i Stockholms lan, om &ndringen inte medfor nagon okad stérning
for omgivningen. Betraffande &ndringar av verksamheten i vissa andra fall géller vad som
ségs i p7 nedan (Anm.:hér avses punkt 7 i beslut nr 46/93). Koncessionsnamnden 109/98.

Miljodomstolen mal nr M 346-01 (deldom).

Detta innebar att alla &ndringar i verksamheten som medfor att den beskrivning av
verksamheten som har gjorts i koncessionsarendet inte langre ar korrekt, skall anmalas till
Lansstyrelsen. Exempel pa sddana andringar ar: flytt av parkering, utbyggnad av ramper,
andrad verksamhet pd ramper mm. Varje avdelningschef har ansvar for att anmalan om
andringar som nadmnts ovan gors till Lansstyrelsen.

Villkor 2
Huvudregler

Efter idrifttagandet av den tredje banan skall ankommande och avgaende trafik, som framfor
enligt IFR, avvecklas efter det tillstandsgivna SID/STAR-systemet med tillhdrande regelverk
(BCL-FT och foljdforeskrifter) och med de andringar som LFV har redovisat i
koncessionsnamndens drende 171-8-96, dar namnden meddelade beslut nr 109/98, och, s vitt
avser avgaende trafik, i miljodomstolens dom (deldom) av den 17 januari 2003 i mal M364-
01 och i Gvrigt i detta mal. Minst 90% av den avgaende trafiken skall framforas inom de
flygstrak som redovisas i bilaga 2 till Luftfartsverkets ansokan av den 31 augusti 2001 till
miljodomstolen i mal M346-01, till dess respektive flygplan uppnatt hdjden 1850 m MSL.
Mellan kl 22 och 07 far inte slutlig inflygning paborjas forran flygningen ar etablerad pa
centrumlinjen for den aktuella landningsbanan.

97 procent av trafiken flog inom spridningsomradena under 2009. Villkoret ar uppfyllt.
Anflygning skall ske pa lagst 750 m MSL till en glidbana med lagst 3° lutning.

36 landande plan har i den manatliga uppfoljningen rapporterats vara under
anflygningshojden, d v s lagre &n 750 m Mean Sea Level (MSL) fram till glidbanan.
Villkoret ej uppfylit

For ovannamnda regler far foljande undantag goras:



— Propellerplan med en maximal startvikt dverstigande 9 ton, som uppfyller kraven i ICAO
Annex 16 kapitel 3 eller 5, samt propellerflygplan med en maximal startvikt understigande
9 ton som inte framfors enligt VFR reglerna far, da avveckling enligt SID upp till 1000 m
hojd inte & mojlig av kapacitets- eller sakerhetsskal under tiden kl 07-22 avvecklas inom
lagfartssektorer enligt bilaga 2 till Luftfartsverkets ansdkan av den 31 augusti 2001 till
miljodomstolen i mal M346-01. Tatorter far dock inte 6verflygas om maximalbullernivan
overstiger 70 dB(A). Over 1000 m MSL hojd galler inga flygvagsrestriktioner for
avgaende trafik av ifragavarande slag.

Under 2009 har ingen otillaten rérelser med lagfartstrafik Over Marsta férekommit.
Villkoret uppfylit

Vid marksikt far visuell inflygning ske mellan kl 07 och 22. Vid anflygning pa lagsta
anflygningshojden 750 m MSL skall efterfoljande inflygning framféras utanfor de pa bilaga 3
till Luftfartsverkets ansokan av den 31 augusti 2001 till miljodomstolen i mal M346-01,
angivna inre begransningslinjerna. Vid flygning utanfor finalen pa lagre hojd an 750 m MSL
far tatorter inte 6verflygas.

Under 2009 har ett plan flugit 6ver tatort utanfor final pa lagre hojd an 750 m.
Villkoret ej uppfylit

— Betréffande propellerplan med en maximal startvikt éverstigande 9 ton som uppfyller
kraven i ICAO annex 16 kapitel 3 eller 5 samt propellerplan med en maximal startvikt
understigande 9 ton géller dock foljande: | syfte att kontinuerligt kunna bibehalla minimi-
avstand mellan anflygande pa final far namnda propellerplan, vid behov, under tiden 07-22
anflyga utanfor tatort pa lagst 600 m MSL till en glidbana med lagst 3° lutning.

Ingen anflygning med propellerplan pa for lag hojd har skett under 2009. Villkoret
uppfyllt

— Minst 90 % av den trafik som tillats anflyga pa lagst 600 m MSL skall framforas mellan de
i bilaga 3 till Luftfartsverkets anstkan av den 31 augusti 2001 till miljédomstolen i mal
M346-01, angivna inre och yttre begransningslinjerna.

Se kommentar under gallande anflygningshojd

— Andra in- och utflygningsférfaranden far tillampas nar flygsakerheten, banarbeten och
motsvarande omstandigheter foranleder det samt vid forsvarets anvéndning av Arlanda
som reservlandningsplats vid incidentberedskap.

— Betraffande Upplands Vasby tétort galler sarskilda foreskrifter, se sarskilt villkor 6 i
koncessionsnamndens beslut nr 109/98.

Miljooverdomstolens dom 2006-06-02 i mal M 258-05.
Villkor 2A

Propellerflygplan med en maximal startvikt understigande 9 ton och helikoptrar som framférs
enligt visuellflygreglerna (VFR) far avvecklas huvudsakligen via in- och utflygningspunkter
for VFR trafik enligt bilaga 2.

Koncessionsnamnden 192/98.



Inpasseringspunkterna till kontrollzonen finns atergivna pa en karta i Aeronautical
Information Publication, AIP och de anvands huvudsakligen. VFR-trafik med arenden
innanfor kontrollzonen kan passera in pa andra stallen, exempelvis polishelikoptrar
som féljer motorvagen E4. Darfor utfor Luftfartsverket ingen uppféljning av hur VFR-
flygrorelserna foljer villkoret.

Villkor 3

Bana 08 far anvandas for landning och bana 26 far anvéandas for start endast i samband med
sakerhetsrisker, sdsom extrema vindforhallanden, olyckstillbud o dyl., eller banarbeten.

Under 2009 forekom 812 starter pa bana 26/ landningar pa bana 08.

Tva plan begarde start pa bana 26 i januari pga prestanda. | mars landande ett plan
pa bana 08. LFV har ej kunnat hitta orsaken och kan darfor ej avgora om det ror sig
om villkorsbrott. 32 landningar genomfordes pa bana 08 pga vindférhallanden den 8
april da bana 1 var avstangd for underhall. Dessa utgor inte villkorsbrott. Under
perioden juni-augusti registrerades 741 landningar/starter. Samtliga pga
banavstangning och ar darfor inte villkorsbrott. Under september-november
genomférdes 15 rorelser pa bana 08/26. 14 av dessa genomfordes pga att bana 3
var avstangd. En start genomfordes pa bana 26 efter begéaran fran pilot. LFV anser
att villkoret i princip ar uppfylit.

Villkor 5

Jetflygplan samt propellerflygplan med en maximal startvikt 6verstigande 9 ton som inte
uppfyller kraven i ICAO Annex 16, kapitel 3 eller 5, far efter idrifttagandet av den tredje
banan mellan kl 22 och 07 inte anvanda banorna O1L eller 19R.

Fran namnda forbud medges undantag enligt féljande:

1. Da sakerhetsrisk foreligger pa grund av extrema vindforhallanden eller dylikt.

2. Da banarbeten, snérdjning eller motsvarande forhallanden foranleder det.

3. For att undvika overtradelse av NRL-villkor 3 avseende Lowenstromska sjukhuset.
4. Da krav pa banlangd 6ver 2 500 m foranleder det. Koncessionsnamnden 109/98.

Under 2009 har ingen rorelse med kapitel 2 plan 4gt rum pa bana 01L/19R nattetid.
Villkoret uppfyllt

Villkor 6

Overflygning av Upplands Vasby tatort dster om férlangningen av bana 01 i tvbanesystemet
skall undvikas vid inflygning till denna bana. Sedan den tredje banan tagits i drift, far vid
inflygning till bana 01L t&torten inte Overflygas Gster om forlangningen av denna bana. Efter
det att ett navigationssystem tagits i drift som medger kurvad inflygning till bana 01R
samtidigt med och oberoende av inflygningar till bana 01L, far 6verflygning av téatorten ej
heller ske vid inflygning till bana 01R véster om ARL QTE 167. Aven innan ett sddant
navigeringssystem har inforts skall sa langt det ar mojligt fran séakerhetssynpunkt — oavsett
vad som sdgs i ”Sarskilt villkor 2 ” ovan betréffande tid — inflygning med marksikt till bana
01R ske under motsvarande férutsattningar. | dessa bada fall kan dock flygplan féras in mot



centrumlinjen sa snart flygplanet befinner sig innanfor ett avstand ej 6verstigande 9,6 km fran
troskeln till bana 01R, se ndrmare beslutsbilaga B15 (JA 21).

Luftfartsverket skall genomfora utvecklingen mot navigationssystemet RNP-RNAYV eller
motsvarande med likvardig eller battre prestanda for att sa snart som majligt installera och
anvénda ett navigationssystem for okade mojligheter till kurvade eller sneda inflygningar.

Luftfartsverket skall senast den 2 januari 2011 till samarbetsorganet och Lénsstyrelsen i
Stockholms 1&n redovisa system som mgjliggor kurvade eller sneda inflygningar. De olika
systemen skall belysas utifran aspekterna buller, driftférhallanden, kapacitet, ekonomi och
sékerhet.

Regelmassiga raka inflygningar till bana O1R far inte ske efter den 1 januari 2018.

Enligt Miljodomstolens dom M:1535-07 som inkom 071129 tillats overflygningar éver
Upplands Vasby till 2018, da ett system for kurvad inflygning ska vara pa plats.
Dessutom skall 2011 redovisning av hur sadant system skall inforas ske.

Miljooverdomstolen fastslog den 22 oktober 2008 (M9403-07) miljodomstolens dom
om att 6verflygningar 6éver Upplands Vasby tillats till 2018, da ett system for kurvad
inflygning ska vara pa plats. LFV har éverklagat domen med provningstillstand
erholls inte i Hogsta Domstolen.

Under 2009 har sex fall avankommande trafik, anflygning éver Vasby sdderifran,
forekommit. Villkoret ej uppfylit

Villkor 7

Samarbetsorganet far i den ordning som har angetts ovan besluta om andring av ut- och
inflygningsvdgar i SID/STAR-systemet, av reglerna for anflygning och slutlig inflygning
(glidbana m m), av reglerna for flygning inom lagfartssektorer,av reglerna for visuell
inflygning (p2) och av reglerna for undvikande av 6verflygning av Upplands Vésby tatort (p6)
samt om procedurer for sarskilt bullrande langdistansflygplan och om inférande av MLS eller
nagot motsvarande, forbattrat navigeringssystem.

Detta &ar inget driftsvillkor, utan ett bemyndigande av Samarbetsorganet.
Villkor 8

Fr om idrifttagandet av den tredje rullbanan och far verksamheten vid de tre rullbanorna inte
ge upphov till hogre ekvivalent flygbuller (FBN) an 65 respektive 55 dB(A) (riktvarden)
utanfor de i bilaga C till miljodomstolens deldom den 17 januari 2003 i mal M 346-01
redovisade kurvorna.

Om den kontroll som sker inom kontrollprogrammets ram visar att de FBN-nivaer som anges
i villkor 8 mera regelbundet 6verskridas med omkring 3 dB(A) enheter skall Lansstyrelsen i
Stockholms lan understélla miljodomstolen fragan om de atgarder m.m. som erfordras med
anledning darav. Aven mindre dverskridande an vad som nyss sagts kan, om skal foreligger
fran tillatlighetssynpunkt, understallas miljodomstolens prévning. Sadan understallning kan
foranstaltas av Naturvardsverket eller Lansstyrelsen i Stockholms lan samt - i fall som avses i
forsta meningen - av berérda kommuner.



Detta géller dock inte de granslinjer for FBN 55 dBA som inte far dverskridas enligt
regeringens beslut den 15 augusti 1991 enligt 4 kap. Lagen om hushallning med naturresurser
m.m. (NRL-linjerna) samt den gréanslinje for Vallentuna tatort som har bestamts i
Koncessionsndmnden 199/98.

Miljodomstolen deldom 2003-01-17 i mal M346-01
Villkoret har innehallits 2009, se karta i bifogat dokument "flygbuller”.
Villkor 9

Motorkdrning — varmed inte avses tathetsprov — skall senast den 1 oktober 1995 féretas i den
nyanlagda motorkérningsplatsen vid hangar 4. Motorkérning far inte ge upphov till en hogre
ekvivalent ljudniva under provtiden an 45 dB(A) vid fasad i Odensala.Motorkdrning av
mindre vanliga flygplanstyper, som inte kan tas in pa motorkorningsplatsen,far dock ske pa
annan plats — i forsta hand vid 6stra banandan (08). Motorprovning utanfér motorprovplatsen
far endast utforas efter tillstand fran flygledartornet. Utdelade nattliga tillstand journalférs i
flygledartornet. Nattetid (kl 22-07) far sddan motorkdérning ske hogst 10 ganger per ar.
Koncessionsnamnden 172/94.

Under 2009 har 5 stycken motorkdrningar nattetid skett utanfor den anlagda
provplatsen. Villkoret ar uppfyllt.

Villkor 10

Utslappsmangden till luften av 16sningsmedel mm (VOC) fran Luftfartsverkets verkstader och
kylaggregat far sammanlagd uppga till hogst 12 t/ar, varav hogst 5t aromater.

Villkoret uppfyllt. Utslappen till luft fran LFVs verkstader och kylaggregat uppgick
under 2009 till 3,6 ton, varav 0,6 ton aromater.

Anvandningen av Haloner vid branddvningsplatserna far sammanlagd uppga till hogst 75
kg/ar till utgangen av ar 1999 och till hogst 15 kg/ar darefter.

Villkoret ar uppfylit. Under ar 2009 anvandes inte haloner vid LFVs
branddvningsplats.

LFV &r oavsett vad som nu har foreskrivits skyldigt att iaktta vad som i lag eller annan
forfattning ar foreskrivet eller kan komma att foreskrivas i fraga om anvéandning och utslapp
av CFC, halogenerade l16sningsmedel, Haloner och andra flyktiga organiska foreningar. LFV
ar ocksa skyldigt att byta ut I6sningsmedel och andra kemiska produkter mot mindre farliga
sadana enligt vad som foreskrivs i lagen (1985:426) om kemiska produkter.

Villkor 11

Om inte strangare foreskrifter kommer att meddelas i lag eller annan férfattning, far i
panncentralerna endast anvandas tunn eldningsolja med en hdgsta svavelhalt av 0,1
viktprocent eller annat brénsle som inte medfor ett stérre utsléapp av svavel och kvaveoxider
an sadan olja.

Villkoret ar uppfyllt. Under 2009 har endast eldningsolja 1 anvéants i LFVs oljepanna
HPO1, panncentralen.



Villkor 12
Stoftutslappet fran oljeeldning far inte dverstiga 1g per kg bransle.

Villkoret ar uppfyllt. Tidigare matningar som utforts visade 0,01 gram stoft per kilo
fran olijepanna HPO1, panncentralen.

Villkor 13

Avisning av flygplan med glykol far endast ske inom omraden med avrinning till ett
uppsamlingssystem. Férebyggande avsining far dessutom ske vid samtliga terminaler pa
villkor som tillsynsmyndigheten far faststalla. Omhéndertagna vatskor skall 6verforas till en
utjdmningsbassang eller till en uppsamlingstank for anvandning.

For utslapp av glykol, matt som COD eller TOC, far som gransvarde hogst 10 % av anvand
mangd glykol na dagvattnet. Luftfartsverket skall dock strava efter att minska utslappen till
5 %.

Den uppsamlade glykol som inte kommer till annan anvandning far tillféras spillvattennétet.
Tillforsel av glykol till detta far inte Gverstiga 10 ton matt som COD — eller motsvarande
méngd TOC med den omrékningsfaktor som tillsynsmyndigheten bestdmmer — under ett
enskilt dygn. Tillforseln av glykol upp till tillaten niva skall ske i samrad med
Képpalaforbundet och Sigtuna kommun. Miljédomstolen, 2004-10-12 (M135-02).

Totalt anvandes under vintersasongen 2008/2009 ca 1200 ton glykol, vilket &r en
okning jamfort med de tva senaste sasongerna men lagre an tidigare sasonger. Detta
beror p& mild vaderlek under sasongen.

Mangden organiskt material i vattendragen har tkat jamfort med foregaende séasong,.
Under vinterhalvaret 2008/2009 transporterades ca 84 ton organiskt material bort
jamfort med 53 ton aret innan. Transporterna fran samtliga utslappsstationer har 6kat
under 2009, vilket troligen beror pa att bade glykol- och formiatférbrukningen okat.
Men den storsta skillnaden beror sannolikt pa att LFV forbattrat floidesmatningen och
provtagningen pa de vatten som braddat forbi KDA-anlaggningen (Kéattstabackens
dagvatten anlaggning). Under denna vintersasong braddade 395 600 m? vatten,
vilket motsvarade 15 ton organiskt material. For att minska mangden vatten som
braddat forbi KDA har LFV byggt en sdsong- och utjamningsdamm motsvarande

100 000 m3. Dammen togs i drift i mars 2009.

LFV kontrollerar glykolvillkoret genom att anta att allt organiskt material som
transporterats genom dagvattensystemet harror fran glykol. Under vinterssasongen
2008/2009 uppgick utslappsandelen till ca 15 % av totalt anvdnd mangd glykol. Det
ar en kraftig 6verskattning av utslappen, eftersom stérsta delen av det organiska
materialet harror fran formiat. En viss del harror ocksa fran naturlig bakgrundshalt.
Tyvarr finns det ingen bra matmetod for att battre félja upp glykolvillkoret, att ex.
utféra analyser av glykolhalten ger en missvisande bild eftersom glykol ar
lattnedbrytbart.

Nar det galler tillforsel av glykol till spillvattennéatet har det i medeltal méatt som COD
uppgatt till ca 1950 kg/dygn och méatt som TOC ca 420 kg/dygn. Den 26/2-09
pumpades det ut 720 m? glykolférorenat vatten, vilket motsvarar 11,68 ton COD.
Vilket ar mer an villkoret anger.



Lansstyrelsen forelagger med stod av 26 kap 9 § miljobalken (SFS 1998:808) Luftfartsverket
att arligen i samband med glykolrapporteringen redovisa resultatet av preventiv anti-icing i
form av bl.a. antal flygplan som kunnat nyttja anti-icing proceduren, antal anti-icing som
behovde fullskalig avisning, antalet flygplan som trafikerat taxibanorna W och U efter
avisning, skillnaden i méngd anvénd glykol p.g.a preventiv anti-icing samt dvriga
konsekvenser av betydelsen for mangden glykol och dess omhéndertagande.

Skulle erfarenheter visa att forfarandet medfor en 6kad stérning for omgivningen kan
hanteringen komma att omprovas.

Lansstyrelsens beslut den 18 februari 2002. Dnr 18621-2002-4588

Under vintersasongen 2008/2009 genomférdes ca 380 stycken férebyggande
avisningar. Uppskattningsvis sparades 40 m3 glykol. Villkoret ar uppfylit.

Villkor 14

Luftfartsverket skall for avisning av rullbanor, taxibanor och ramper anvanda avisningsmedel
som &r baserade pa acetat, formiat eller annan substans med jamforbara eller battre
egenskaper fran miljosynpunkt. Dock far undantagsvis urea anvéandas i samband med
underkylt regn eller vid motsvarande svara isforhallanden eller pa platser som kraver sarskilt
noggrann avisning. Koncessionsnamnden 6verlamnar enligt 20 § miljoskyddslagen &t
Lasstyrelsen i Stockholms lan att, efter anmalan fran Luftfartsverket, prova fragan om
tillstand att anvanda sadana nya medel for banavisning.

Villkoret &r uppfyllt. Under vintersésongen 2008/2009 anvandes 1525 ton
kaliumformiat och 6 ton natriumformiat. Det ar en 6kning jamfort med féregaende
vintersasonger da forbrukningen uppgatt till 1380 ton kalimformiat och 4 ton
natriumformiat anvandes.

Lansstyrelsen forelagger med stod av 26 kap, 21 8 miljobalken Luftfartsverket att redovisa
tillsatser, som inhibitorn, i det nya banavisningsmedlet SAFEWAY KF HOT till andel och
innehall.

Lansstyrelsen beslut dnr 18621-2002-82890, 16 januari 2003
LFV har redovisat tillsatserna till Lansstyrelsen. Kravet uppfyllt.

Lansstyrelsen uppmanar Luftfartsverket att i sin egenkontroll &ven fortséattningsvis analysera
acetat eftersom tidigare erfarenheter har visat en viss efterslapning av utlackaget av
avisningsmedlet. Luftfartsverket bor aven, i sin egenkontroll, utreda det nya
banavisningsmedlets paverkan pa APA-anlaggningen.

Lansstyrelsen beslut dnr 18621-2002-82890, 16 januari 2003

Lansstyrelsen uppmanar luftfartsverket att fortsatta med analyser av acetat tills en rimlig
forklaring finns varfor acetat detekteras i vattnet fran bana 3 trots att acetat aldrig anvants pa
banan.

Lansstyrelsen beslut dnr 5556-2004-11032, 16 mars 2005



LFV fortsatter tillsvidare att analysera acetat och formiat i dagvattnet. Uppmaningen
ar uppfylid.

Villkor 15

Borttagning av gummi fran rullbanornas séattningsomraden skall s& Iangt det &r praktiskt
maojligt och ekonomiskt rimligt utféras med mekaniska hjalpmedel. Anvandning av organiska
I6sningsmedel for sddan borttagning far inte omfatta mer an 2 t per ar. | anslutning till sddan
anvandning skall en omedelbar och noggrann uppsugning ske.

Inga l6sningsmedel har anvants under 2009.
Villkor 16
Kemikalier skall lagras i utrymmen som saknar golvbrunnar eller inom téta invallningar.

Vid en intern miljorevision 2008 konstaterades ett antal brister i kemikaliehanteringen
i forhallande till villkoret. Nagra av bristerna ar atgardade och for 6vriga ar
atgardsplaner framtagna. Vid en revision 2009 konstaterades att de flesta
anmarkningar var atgardade, men att nagra brister fortfarande kvarstod.

Villkor 17
Kallavfettningsmedel som anvands i verkstader skall vara sjalvspaltande.

Villkoret ar uppfyllt. LFV har endast anvant sjalvspaltande avfettningsmedel under
20009.

Villkor 18

Alla avloppsvatten fran verkstader som kan bli oljekontaminerade skall behandlas i
oljeavskiljare pa ett sadant satt att halten mineralolja i utgaende vatten inte dverstiger 100
mg/l.

Huvuddelen av alla verkstadsarbeten sker i bilverkstaden BOO7 och faltgaraget BOO06.
Vatten fran dessa byggnader leds till reningsverk B457. Oljeindex i utgdende vatten
fran reningsverk B457 var lagre an rapporteringsgransen (<0,1mg/l) under 2009.



Tillstand enligt Miljobalken
Kylvatten fran Halmsjon
Miljsdomstolen (M441-99) 2000-05-10.

Tillstand till en kylanlaggning med uttag av kylvatten i Halmsjon inom Arlanda flygplats,
Sigtuna kommun, Stockholms lan. Luftfartsverket far tillstand enligt miljobalken

-att leda vatten fran Halmsjon och efter varmevéxling leda tillbaka vattnet till sjon till en
volym av hogst 10 miljoner m 3/ar och hagst 500 I/s eller 1800 m 3/timme,

- att anlagga och for framtiden behalla en pumpstation samt ledningar med intags- och
utloppsanordningar i huvudsaklig éverensstimmelse med vad verket har angett i malet,

- att anlagga och bibehalla en kylanlaggning med en kapacitet av 18 000 kW i huvudsaklig
overensstammelse med vad verket har angett i malet.

- att alternativt avleda varme fran kondensatorer till luft via kylmedelskylare i huvudsaklig
overensstammelse med vad verket har angett i malet.

Tillstandet far tas i ansprak d&ven om domen inte har vunnit laga kraft.

De arbeten som avses med tillstandet skall var utférda inom tio ar fran dagen for denna dom.
Tillstandet forfaller om Luftfartsverket inte iakttar denna bestammelse.

Om den verksamhet som avses med tillstandet medfor skador, som miljédomstolen inte har
forutsett, far den skadelidande framstalla ansprak pa ersattning. Sadant ansprak skall, for att fa
tas upp till provning, framstéllas till miljodomstolen inom tio ar fran utgangen av den
arbetstid som bestamts. Miljddomstolen faststéller att den andel av forlust eller inskrénkning
som tillstdndshavaren enligt 31 kap 22 eller 23 § miljobalken &r skyldig att tala utan ersattning
skall motsvara en tjugondel (1/20) av tillampat varde.

Miljodomstolen godkanner den i malet ingivna miljokonsekvensbeskrivningen.
Miljodomstolen foreskriver féljande villkor for verksamheten.

1. Verksamheten skall bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad bolaget har uppgett
eller atagit sig i malet, om inte annat framgar av denna dom.

2. Luftfartsverket skall vid behov underhalla sjon och vidta forsiktighetsatgarder for att
minska betydande paverka pa de ekologiska betingelserna i sjon.

3. Luftfartsverket skall, innan anldggningen tas i drift, lamna in ett forslag till kontrollprogram
till tillsynsmyndigheten.

Verksamheten har bedrivits i enlighet med vad LFV atagit sig. Baserat pa den
utvardering som genomférdes under 2009. Under perioden 2001-2009 syns en trend
mot 6kade varden for alkalinitet och pH. Troligen har formiat och vagsalt bidragit till
den hogre buffertkapaciteten. Vid provtagningen i februari och mars konstaterades
syrebrist vid sjons djupaste punkt, da sjon var isbelagd. Halterna av organiska
amnen, totalfosforhalt och totalkvavehalt var mattligt hdga.



Sammantaget bedoms Halmsjon vara mattligt naringsrik med tydlig paverkan pa
vaxtplanktonsamhallet. Djurplanktonsamhaéllets biomassa var hdgre an tidigare ar.
Vid ett tillfalle under aret har vass skordats. Det sker genom att man klipper vassen
straxt under vattenytan.

Miljodomstolen andrar géllande tillstand enligt dom den 10 maj 2000 i mal M441-99 pa
foljande satt. Luftfartsverket meddelas tillstand enligt miljobalken att nar uttag och
aterledning av grundvatten sker i det nya systemet med varmebrunnar och kylbrunnar enlig
det ovan meddelade tillstandet,

- for uppvarmningsandamal bortleda 360 000 m3 ytvatten per ar fran de befintliga
anlaggningarna i Halmsjon, dock hogst 720 m3 per timme, och efter nedkylning aterfora
motsvarande vattenméngd till Halmsjén

- for kyIningsandamal bortleda 360 000 m3 ytvatten per ar fran de befintliga anslaggningarna i
Halmsjon, dock hogst 720 m3 per timme, och efter uppvarmning aterfora motsvarande
vattenmangd till Halmsjon.

Akviferen pa Arlanda togs i drift den 19 juni 2009. Alla akviferer ar unika och mark-
och vattenforhallandena ar alltid mer eller mindre oséakra varfor det kravs viss
intrimning av anlaggningen i samband med uppstart.

Bortledande av grundvatten fran tunnlar
Miljodomstolen (M354-99), 2000-06-21.

Tillstand till bortledande av grundvatten fran tunnlar och utférande av anlaggningar for det
inom Arlanda flygplats, Sigtuna kommun, Stockholms lan.

Miljodomstolen ger Luftfartsverket tillstand enligt miljobalken att vid Arlanda flygplats
bortleda inlackande grundvatten fran de i malet aktuella tunnlarna, under saval
anlaggningsskedet som driftskedet, samt att anlagga och for framtiden bibehalla anordningar
for vattenbortledning, allt i huvudsaklig 6verensstammelse med vad verket har angett i malet.
Miljodomstolen foreskriver foljande villkor for verksamheten.

1. Méngden grundvatten som leds bort fran tunnlarna far vara i medel- tal hogst 5 | per minut
och 100 meter tunnel.

Under 2009 har mangden bortlett grundvatten uppgatt till ca 6,0 | per minut och 100
meter tunnel. Villkoret har inte uppfylits.

2. Sprangstensmassorna skall spolas med vatten innan de schaktas ut ur tunnlarna.
Gallde under byggtiden.

3. Processavloppsvatten skall efter slamavskiljning i sedimenteringsbassénger och
oljeavskiljning avledas till Kappala reningsverk. Det skall da ha en oljehalt pa hégst 50 mg/I.

Gallde under byggtiden.
4. Under drifttiden skall inlackande grundvatten avleds till omradets dagvattensystem.

Villkoret ar uppfylit. Allt inlackande vatten har avletts till dagvattensystemet.



5. HOgst 2500 kg kvave far slappas ut i Halmsjobacken med draneringsvattnet fran de till
utfyllnad anvanda sprangstensmassorna.

Villkoret uppfyllt. Gallde under byggtiden.
Tillstandet i denna dom far tas i ansprak aven om domen inte har vunnit laga kraft.

De arbeten som avses med tillstandet skall vara utforda inom 5 ar fran den dagen for denna
dom. Tillstandet forfaller om Luftfartsverket inte iakttar denna bestammelse.

Om den verksamhet som avses med tillstandet medfor skador, som miljédomstolen inte har
forutsett, far den skadelidande framstalla krav pa erséttning. Sadant ansprak skall, for att tas
upp till prévning, framstallas till miljodomstolen inom 5 ar fran utgangen av den arbetstid
som bestamts.

Miljodomstolen overlater till Lansstyrelsen i Stockholms Ian att, for bade anlaggningstid och
drifttid, faststalla villkor om kontroll och matning rérande grundvattenniva, inlackning,
utpumpat vatten, halt av slam, olja och N-tot samt rorelser i rullbanor, vagar och byggnader.

Bergtaktsverksamhet
Lansstyrelsen 2002-03-04

Tillstand till bergtaktsverksamhet pa fastigheten Arlanda 2:1 i Sigtuna kommun.
Lansstyrelsen meddelar Luftfartsverket Markanlaggningar tillstand enligt 12 kap 1 §
miljobalken, MB, (1998: 808) att till den 1 juni 2022 bedriva bergtaktsverksamhet samt
krossning av totalt 15 miljoner ton berg, med en arlig produktion pa maximalt 750 000
ton.Verksamheten far bedrivas inom det omrade av fastigheten Arlanda 2:1 som framgar av
Oversiktskarta, bilaga 1 samt i tdktplan med tillhorande verksamhetskarta, bilaga 2. De med
tillstandet avsedda verksamheterna skall ha satts igang senast den 1 januari 2003, annars
forfaller tillstandet.

For den tillstandsgivna verksamheten skall foljande villkor galla:

1. Om inte annat foljer av 6vriga villkor, skall verksamheten inklusive atgarder for att
begrénsa vatten-, mark- och luftféroreningar samt andra stérningar for omgivningen, bedrivas
i huvudsaklig 6verensstammelse med vad bolaget i ansokningshandlingarna och i dvrigt i
arendet har angett och atagit sig. Mindre andring av verksamheten far ske efter beslut av
tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen) under forutséttning att andringen inte medfor 6kade
storningar eller utslapp fér omgivningen.

2. De grénser och fixpunkter, som lansstyrelsen och kommunen behéver for faltkontroll av
taktverksamheten, skall mérkas ut i terrdngen med val synliga och under verksamhetstiden
varaktiga markeringar.

3. Avverkning av skog och avbaning av vegetationstécke skall anpassas efter uttagstakten och
far inte vara storre an vad som fordras for att bedriva taktverksamhet under ett ar.
Vegetationen omkring taktomradet skall till skydd mot insyn bibehallas vasentligen
ofdréndrad under uttagningstiden.

4. Pa avsnitt med uppenbara olycksfallsrisker skall stangsel sattas upp eller allmanheten
tydligt upp- marksammas pa riskerna att betrada omradet.



5. Uttag far ske till lagst de nivaer som &r angivna i taktplanen, bilaga 2.

6. Buller fran bergtaktsverksamheten skall begransas sa att det inte ger upphov till hogre
ekvivalent ljudniva vid bostader an vad som anges i Naturvardsverkets rad och riktlinjer for
nyetablering av industri, dvs. foljande riktvarden:

50 dB(A) vardagar under dagtid (kl 07.00-18.00)
45 dB(A) kvéll (18.00-22.00)
40 dB(A) natt (22.00-07.00)

7. Vibrationer till foljd av sprangningarna far i kringliggande fastigheter och anlaggningar inte
oOverstiga riktvardet 3 mm/s uttryckt som hogsta svangningshastighet i vertikalled. All
sprangning skall foregas av tydligt horbar ljudsignal. Vid risk for stenkast utanfor taktomradet
maste denna del av omgivningen avlysas vid sprangtillfallet.

8. Hantering och anvandning av sprangmedel skall ske pa sadant sétt att fororeningsrisken
minimeras.

9. Borrutrustning skall vara férsedd med anordning for uppsugning och uppsamling av damm.
Dammet skall omhandertas pa ett fran miljosynpunkt godtagbart satt, sa att oavsiktlig
spridning ej kan ske. Spridning av damm far ej fororsaka olagenhet for omgivningen.

10. Damning fran krossutrustning skall begransas med inkapsling och stoftavskiljare dar sa ar
mojligt och i 6vrigt med vattenbegjutning. Stofthalten i utgdende luft far inte Gverstiga 20
mg/Nm 3 normal gas.

11. Inget villkor angivet

12. Diffus damning fran upplag, transportvéagar och transporter skall begransas sa langt
mojligt. Uppstar problem i omgivningarna till foljd av damning aligger det bolaget att vidta
atgarder for att begransa damningen.

13.Petroleumprodukter och kemikalier far endast forvaras i tankar med spilltrag och placerade
pa hardgjord yta. Smorjmedel, spilloljor m.m. skall forvaras i container som placeras pa
hardgjord yta.

14. Oljehantering inklusive tankning av fordon och maskiner far endast ske pa hardgjord yta.

15. Samtliga efterbehandlingsatgérder skall vara slutforda ett ar efter avslutad
taktverksamhet,dock senast till tillstandstidens utgang.

16. Uppkommer fraga om avvikelser fran givna villkor, skall tillstand for detta sokas hos
Lansstyrelsen.

17. Avbryts eller upphor verksamheten innan den slutforts enligt detta beslut,skall anmélan
om detta goras till Lansstyrelsen. Lansstyrelsen kan da komma att meddela nya
efterbehandlingsvillkor.

18 .Overlats agande- eller nyttjanderétten till fastigheten/takten, skall anmalan om detta goras
omedelbart till Lansstyrelsen.



19. Uppgift om vem som vid varje tillfalle &r exploator av tékten skall lamnas till
Lansstyrelsen.

LFV har avtal med Svevia (fd. Vagverket Produktion) om att driva takten. Under 2009
har 40 000 berg losshallits och krossats upp till fraktioner. Under 2009 har Milj6- och
halsoskyddskontoret i Sigtuna besiktat tékten, utan anmarkning.

Andrad verksamhets- och brytgrans
Lansstyrelsen 2003-11-27.

Léansstyrelsen medger med stod av 26 kap 1 § miljobalken (1998:808) en andring av
verksamhets- och brytgransen i Luftfartsverkets téakttillstand den 2 mars 2002, dnr 1852-
22001-28301, pa fastigheten Arlanda 2:1 i Sigtuna kommun.

Taktomradet ar angivet i 6versiktskarta, bilagal. Den dndrade bryt- och verksamhetsgransen
framgar av grundkarta, exploateringsplan samt efterbehandlingsplan daterad den 23.10.2003,
bilaga 2. For tillstandet i 6vrigt galler samma villkor som lansstyrelsen meddelade i
tillstandsbeslut den 4 mars 2002.

Villkoret uppfyllt. Allt arbete har skett inom brytgransen.

Bortledande av grund- och ytvatten m.m for nyttjande av Langasen resp. Halmsjon i
Sigtuna kommun, Stockholms lan, som energilager och energikalla.
Miljodomstolen (M3042-07) 2008-08-26

Miljodomstolen meddelar Luftfartsverket tillstand enligt miljobalken att

- utfora tio stycken grundvattenbrunnar, VBL1 till VB5 (varmebrunnar) och KB1 till KB5
(kylbrunnar)

- for uppvarmningsandamal bortleda 1 460 000 m3 grundvatten per ar fran varmebrunnaran
VBL1 till VB5, dock hogst 720 m3 per timme, och efter nedkylning aterféra motsvarande
vattenméngder i kylbrunnarna KB1 till KB5.

- for kylningsandamal bortleda 1 440 000 m3 grundvatten per ar fran kylbrunnarna KB1 till
KB5, dock hdgst 720 m3 per timme, och efter uppvarmning aterfora motsvarande
vattenméngder i varmebrunnarna VBL1 till VB5

- for spolningsandamal bortleda 5 000 m3 grundvatten per ar sammantaget fran VBL1 till VB5,
KBL1 till KB5.

- for Luftfartsverkets allmanna vattenbehov i nédsituationer temporart bortleda erforderlig
mangd grundvatten fran endera brunn, dock hogst 1 125 m3 per dygn.

- anlagga och bibehalla anlaggningen for energilager och energikalla i huvudsaklig
Overensstammelse med denna ansokan.

Miljodomstolen andrar géllande tillstand enligt dom den 10 maj 2000 i mal M441-99 pa
foljande satt. Luftfartsverket meddelas tillstand enligt miljbalken att nar uttag och
aterledning av grundvatten sker i det nya systemet med varmebrunnar och kylbrunnar enlig
det ovan meddelade tillstandet,

- for uppvarmningsandamal bortleda 360 000 m? ytvatten per ar fran de befintliga
anlaggningarna i Halmsjon, dock hogst 720 m3 per timme, och efter nedkylning aterfora
motsvarande vattenméngd till Halmsjén

- for kylningsandamal bortleda 360 000 m3 ytvatten per ar fran de befintliga anslaggningarna i



Halmsjon, dock hogst 720 m3 per timme, och efter uppvarmning aterféra motsvarande
vattenméangd till Halmsjon.

Akviferen pa Arlanda togs i drift den 19 juni 2009. Alla akviferer &ar unika och mark-
och vattenforhallandena ar alltid mer eller mindre oséakra varfér det kravs viss
intrimning av anlaggningen i samband med uppstart.

Villkor

1. Om inte annat framgar av denna dom ska verksamheten bedrivas i huvudsaklig
overensstammelse med vad sokande har angivit eller atagit sig i malet.

Under 2009 har 600 m? vatten avletts for spolning, 35.000 m® har avletts for
uppvarmning och 1.138.000 m* har avletts for kylning

2. Luftfartsverket ska driva akviferlagret och i 6vrigt vidta erforderlig skyddsatgarder sa
att risken for att grundvattennivaerna sjunker eller hojs till nivaer som kan skada
byggnader, anldggningar eller vegetation minimeras.

En skogsinventeringen ar gjord i enlighet med kontrollprogrammet. Som
angetts i anstkan konstaterades att skogsmarken langs dsens norddstra kant
torkat ut nagot under hosten. Under vinterdriften har vattennivaerna i
norddstra delen av akvifaren hojts i en stérre omfattning an vad som kunde
forutsagas. For att komma tillratta med detta har en utredning och en
atgardsplan tagits fram.

3. Luftfartsverket ska till tillsynsmyndigheten lamna ett uppdaterat forslag till
kontrollprogram senast fyra (4) veckor innan tillstandet tas i ansprak.

LFV skickade den 13 oktober 2008 in ett forslag pa kontrollprogram till
Lansstyrelsen. Lansstyrelsen beslutade ocksa den 25 oktober 2008 att det
framtagna kontrollprogrammet borde ge en god bild av akviferlagrets
miljopaverkan.

4. Anmadlan ska goras till tillsynsmyndigheten nar arbetena pabdrjas respektive avslutas.

LFV anmalde den 25 oktober 2008 att arbetena skulle paborjas i borjan av
november 2008. Anlaggningsarbetena har &nnu inte avslutats.
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